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Editorial 

Liebe Leserinnen und Leser, 

wir Sind mittendrin in der Messesaison 2015/16. Mil der 
Faszination Modeiibau in Friedrichshafen hatein Flighiight 
bereits stattgefunden, unser Messebericht iiefert eine 
Nachschau auf die abwechsiungsreiche Veranstaitung. 

Vom 18. bis 20. Marz findet die Faszination Modeiitech in 
Sinsheim statt. Waiter geht es in unserem Messepian mit 
der Modeiibau Weis (8.-10. Aprii) und der Intermodeiibau 
Dortmund (20.-24. Aprii). Vieie Geiegenheiten, Anregungen fur neue Projekte zu finden und mit Gieichgesinnten in Kontakt 
zu treten. Wir von der TRUCKmodeii sind naturiich immer mit dabei und iaden Sie herziich zu einem Besuch am VTH- 
Messestand ein. Seibstverstandiich nutzen auch die Modeiihersteiier die Messen, urn ihre Produkte und sogar Prototypen 
einer breiten Offentiichkeit vorzusteiien. Ganz neu in Friedrichshafen waren zum Beispiei die Triai-Trucks von ScaieART. 

Die beiden Messetrucks zeigen wir in dieser Ausgabe. Unser Autor lija Schwarzer baut bereits am ScaieTRiAL-Testmodeii - 
einem 8x8-MAN. Den ausfuhriichen Bericht iesen Sie aiier Vorrausicht nach in der nachsten Ausgabe. in diesem Heft steiit 
Ihnen unser Offroad-Speziaiist aber erst mai seinen mittierweiie voii getunten Geiande II von RC4WD vor. 



Und nun wunsche ich Ihnen viel Vergnugen mit der aktueiien Ausgabe! 
Peter Hebbeker, Chefredakteur TRUCKmodeii 



Unser Titelmodell ist ein TV-Star. 
Bekannt ist der Scania Vento 
Adriatico aus der DMAX-Serie 
„Asphalt Cowboys". Hier bestaunt 
sein Besitzer Andreas Schubert 
(rechts) den detailgetreuen Nach- 
bau unseres Autors 
Christoph Albrecht 


QR-Code scanner! und kostenlose App installieren: Windows-PC unter: www.keosk.de 
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— 

Schulz Tec Modellbau 

Der Bereich Modellbau wurde ab dem 
1 . 1 1.20 1 5 vollstandig von Sebastian Schulz 
ubernommen und in die eigenstandige 
Firma Schulz Tec Modellbau iibergeleitet. 
Dies bezeichnet das Ende des Generati- 
onenwechsels und das Fortbestehen des 
Modellbaus unter dem Namen Schulz Tec. 
„Es war viel Arbeit die Jahrzehnte lange 
\ 


Arbeit meines GroBonkels respektvoll zu 
libernehmen und in einer modernisierten 
Form weiter zu fiihren und zu entwickeln. 
Demnaehst kommen aueh ein paar kleine 
Anderungen und Verbesserungen an den 
Goldhofer-Achsen, die Funktion bleibt aber 
gleich“, so Sebastian Schulz. 


“A 


Info & Bezug 
Schulz Tec 
Sebastian Schulz 
Tel.: 05101 8548081 
Mobil: 0176 78904872 
E-Mail: Modellbau@SchulzTec.de 
Internet: http://SchulzTec.com 
! ) 


r 

Leimbach 

Neu im Programm der Firma Leimbach ist 
der Muldenabsetzanhanger. Er ist als Er- 
ganzung des „WeLaKi-Aufbaus“ gedacht, 
kann aber durch seine variabel einstellbaren 
Muldenhalterungen auch Mulden anderer 
GroBen als die hauseigenen aufnehmen. 
Der Anhanger verfhgt iiber eine servoan- 
steuerbare Feststellbremse in den Hinter- 
reifen. Zusatzliche Mulden konnen separat 
erworben werden. Der Anhanger ist auf 


Basis des bereits erhaltlichen Abrollbehal- 
teranhangers mit neuem Oberbau konstruiert 
worden und kann zwei voile bzw. mehrere 
ineinander gestapelte Absetzmulden transpor- 
tieren. Er wird sowohl fiir den Wedico- als 
auch far den Tamiya-MaBstab erhaltlich sein. 

Info & Bezug 

www.leimbach-modellbau.de 
Tel: 05402 6414313 



Wachinger 

Wachingers RC-Landmaschinen Modellbau 
ist umgezogen. Auf 1 50 m^ sind nun die Pro- 
duktion, das Biiro sowie Ausstellungsflachen 
zusammengelegt worden. 

Die neue Anschrift: 

Wachingers RC-Landmaschinen Modellbau 
Im Gries 1 1 
85414 Kirchdorf 

Die neue Tel.-Nr.: 08166 9987766 



Das Bild zeigt die neue Produktionsstatte sowie 
Biiro mit Ausstellungsflache 




Der Liebherr Bagger R956 



Premacon 

Auf der Faszination Modellbau in Fried- 
richshafen hatte die Firma Premacon eine 
Menge an Neuheiten der Offentlichkeit 
prasentiert. Eine absolute Neuheit ist das 
Terex Finlay 883 Schwerlastsieb. Mit 
dieser Maschine kann man vorbildgetreu 
an Ort und Stelle des Geschehens auf der 
heimischen Baustelle, wie auch auf Veran- 
staltungen, zukiinftig das Schuttgut vorab 
sortieren. Der Terex Finaly 883 ist er auch 
eine sehr gute Erganzung zum bekannten 
Backenbrecher. Dank dem Raupenantrieb 


konnen beide Modelle selbststandig ihren 
Arbeitsplatz wechseln. Aber auch die beste- 
henden Modelle werden bei Premacon nicht 
vergessen. Um fur den Liebherr 576 Radlader 
die Moglichkeit zu schaffen, seine Anbaugera- 
te bequem zu wechseln, wurde ein neuartiges 
Schnellwechsler-System entwickelt. Eine 
weitere Neuheit ist der Liebherr Bagger R956 
mit Verstellausleger. Auch hier wurde wieder 
mit sehr viel Liebe zum Detail das Modell 
vorbildgetreu nachgebaut. Um das Angebot 
an Baugeraten fur die Bagger zu erweitern, 


wurde auf der Messe ein Zweischalengreifer 
nach Vorbild von Liebherr vorgestellt. Dieser 
Greifer wird komplett aus Stahl angefertigt 
und es soil ihn in zwei Ausfhhrungen geben. 
Einmal mit schmaler Schaufel, wie sie oft fur 
Kanalarbeiten im richtigen Leben verwendet 
werden. Und zum anderen mit einer breiten 
Schaufel fur Arbeiten an Umschlagshafen. 
Zahne sind far die Schalen optional erhaltlich. 
Info & Bezug 


www.premacon. com 
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Jahrbuch Schwertransport & Autokrane, Bri- 
lon: Verlag Podszun-Motorbiicher, 2015. 144 
Seiten, ca. 280 Abbildungen, 24x17 cm, ISBN 
978-3-86133-784-3, Leinenbroscbur, 14,90 € 

Jahrbiicher 2016 von Podszun 

Wiederum hochinteressante Beitrage zu 
den verschiedensten Nutzfahrzeugthe- 
men bietet der Briloner Podszun Verlag 
mit seinen Jalirbiichern fur 2016. Fiir den 
Modellbauer besonders interessant 1st die 
Vielzahl an hochwertigen und ungewohn- 
lichen Fotos, mit denen diese Bucher aus- 
gestattet sind. 

Das Jahrbuch Schwertransporte & Au- 


Bernd Rebenburg: Jabrbucb Lastwagen, Brilon: 
Verlag Podszun-Motorbiicber, 2015. 144 Seiten, 
ca. 280 Abbildungen, 24x17 cm, ISBN 
978-3-86133-779-9, Leinenbroscbur, 14,90 € 


tokrane zeigt dabei dieses Mai unter anderem 
einen schwierigen Kranaufbau, den Auf- 
bau einer Briicke mittels Kran und mehrerer 
Schwertransporte sowie das zweite Leben 
eines Bundeswehrpanzertransporters beim 
Schwertransport in schwierigem Gelande. 
Einige wahre Schatze hat Bernd Regenburg 
fiir das Jahrbuch Lastwagen ausgegraben. 
Neben Beitragen fiber die Biickeburger Ka- 
ro sseriefabrik Harmening, die Transportfir- 


Jabrbucb Omnibusse, Brilon: Verlag Podszun- 
Motorbiicber, 2015. 144 Seiten, ca. 280 Abbil- 
dungen, 24x17 cm, ISBN 978-3-86133-777-5, 
Leinenbroscbur, 14,90 € 


ma Katzenski und den Lkw-Verkehr in 
den Arabischen Emiraten ist vor allem der 
Beitrag fiber die Lastwagenindustrie der 
Sowjetunion hochinteressant. 

Fans von Busreisen kommen im Jahrbuch 
Omnibusse voll auf ihre Kosten. Verschie- 
dene Hersteller werden darin genauso vor- 
gestellt, wie der Omnibusverkehr in Hildes- 
heim oder der erste deutsche Gelenkbus. 


f 

Fumotec 

Auf der Faszination Modellbau in Fried- 
richshafen hat die Firma Fumotec zwei 
wesentliche Neuheiten neben dem Mo- 
bilbagger vorgestellt. Zum einen gibt 
es ffir den mehrfach bewarten Raupen- 
Bagger Komatsu PC490 jetzt auch in der 
aktuellen Her- Version wahlweise zwei 
Steg-Ketten. Die zweite Neuheit ist der 


Nachbau des Komatsu Dumper HM 300-5. 

Das Original ist ein Knicklenker-Dumper mit 
einer Nutzlast von 28 t. Bei der Umsetzung 
in den ModellmaBstab wurde hier wieder auf 
bewahrten Fertigungsverfahren aufgebaut. 
So ist das komplette Fahrwerk, wie auch 
die Mulde, aus Stahl. Im Gegensatz zu den 
Fumotec Dumpem Bell40D und Bell50D be- 


kommt dieser Dumper Achsen mit sperrbaren 
Differentialen und AuBenplanetengetrieben. 
Im Bereich des Mittelgelenks kommt ein Dop- 
pelkardan zum Einsatz, der auch bei vollem 
Lenkeinschlag eine gleichmaBige Kraftfiber- 
tragung sicherstellt. Aber auch die Detailie- 
rung des Modells lasst keine Wfinsche offen. 
Nach Original-Unterlagen des Herstellers 
Komatsu wird der komplette 
Vorderbau des HM300-5 aus 
einem Materialmix von GFK 
und 3-D-Druckteilen bestehen. 
Der voraussichtliche Lieferter- 
min des Dumpers wird Herbst 
2016 sein. 

Info & Bezug 
WWW. fumotec . de 
E-Mail: info@fumotec.de 

J 



Deutsche Modell Truck 
Meisterschaft 

Die Bilder der Siegerfahrzeuge von 2015 


wurden jetzt in den jeweiligen Kategorien 
auf der Homepage http://deutsche-modell- 
truckmeisterschaft.de veroffentlicht. Samt- 


liche Ergebnisse linden sich ebenfalls auf 
der Intemetprasenz der Deutschen Modell 
Truck Meisterschaft. 
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Astragon 

Am 25.11.2015 erschien das LKW-Simu- 
lationshighlight TruckSim fiir iPhone®, 
iPad® sowie Smartphones und Tablets mit 
Android^^-Betriebssystem in den mobilen 
Stores. Entwiekelt vom mehrfaeh ausge- 
zeichneten Entwicklerstudio kunst-stoff 
und herausgegeben dureh den Monchen- 
gladbacher Spielepublisher astragon Enter- 
tainment wird die neue Simulation virtuelle 
Fernfahrer dureh spannende Features und 
original Truck-Lizenzen begeistern: Neben 
zahlreichen Trucks des beliebten deutschen 
Herstellers MAN sowie dem originalgetreu 
nachgebildeten Castrol Team Hahn Racing 
Truck des mehrfachen Truck-Racing Eu- 
ropameisters Jochen Hahn erwarten den 
Spieler in TruckSim zahlreiche spannende 
Aufgaben, die ihn in einer frei befahrbaren 
Welt liber Autobahnen und in Stadte Mittel- 
und West-Europas fiihren. 

TruckSim fur iPhone®, iPad® sowie 
Smartphones und Tablets mit Android^^- 
Betriebssystem ist seit dem 25. 1 1 .201 5 zum 
Startpreis von 2,99 EUR im Apple® App 
Store sowie auf Google Play™ erhaltlich. 
Den Trailer gibt es hier: https://www.you- 
tube.com/watch?v=S03Z-Am5xOo 
Weitere Infos zu TruckSim: www.facebook. 
com/TruckSimMobile und www.trucksim- 
game.de 


In Cityconomy fiir den PC schliipft der Spie- 
ler in die Rolle des Inhabers einer privaten 
Service-Firma, die gleich einer ganzen Stadt 
zu Diensten steht! In einer GroBstadt gibt es 
an jeder Ecke was zu tun - von der klassischen 
Miillabfuhr iiber die Kanalreinigung, vom 
Abschleppdienst bis hin zur Pflege der Griin- 
flachen. Die virtuellen Dienstleister erwartet 
in Cityconomy eine riesige, frei befahrbare 
Stadt mit abwechslungsreichen Stadtteilen 
und vielfultigen Missionen. Um all diese 
anfallenden Aufgaben zu bewaltigen, steht 
dem Spieler eine Vielzahl an originalgetreuen 
Fahrzeugen und Maschinen zur Verfiigung, 
darunter zahlreiche lizenzierte LKWs der 
Modellreihen TGL und TGM des Herstellers 
MAN! Dariiber hinaus wird Cityconomy iiber 
einen Mehrspieler-Modus verfiigen, in dem 
bis zu fiinf Spieler ein Service-Untemehmen 
f[ihren und die Stadt in Schuss halten konnen. 
Egal ob mit Freunden oder mit Spielern aus 
der ganzen Welt - mit Hilfe des integrierten 
Voice-Chats konnen sich die Mitarbeiter der 
virtuellen Firma jederzeit bestens austauschen, 
gemeinsame Ziele definieren und die anste- 
henden Aufgaben untereinander koordinieren. 
Weitere Informationen zum Spiel finden sich 
auch auf der offiziellen Facebook-Seite: 
WWW. facebook.com/Cityconomy 
Bezug: Fachhandel 
Info : WWW. astragon-entertainment.de 
Tel.: 02166 618660 



^ , SERVICE FOR YOUR CITY 



In Cityconomy dreht sich alles um die Dienst- 
leistungen in einer GroBstadt 



GermanRepRap 

German RepRap Seminare fiir 3D-Druck 
Seminar: Dual Druck - erfolgreich druk- 
ken mit zwei Extrudern. Inhalt: Das 3D- 
Drucken mit zwei Druckkopfen, etwa fur 
zweifarbigem Druck oder die Verwendung 
von wasserldslichem Stiitzmaterial, stellt 
besondere Anforderungen an die Nutzer 
von FDM/FFF-3D-Druckern. In diesem 
Seminar lernen die Anwender wie im Dual- 
druck einwandfreie und zufriedenstellende 
Ergebnisse erzielt werden. 

Seminarort: Miinchen, Dauer: 2 Tage, Preis: 
833,- Euro inkl. 19% MwSt. Nachste Termi- 
ne: 21.01.-22.01.2016, 18.02.-19.02.2016, 

17.03. -18.03.2016,21.04.-22.04.2016. 
Seminar Druckpraxis. Inhalt: Um gute 
Druckergebnisse zu erhalten, braucht man 
viel Erfahrung. In diesem 2-tagigen Semi- 
nar lernen und iiben die Teilnehmer unter 
Anleitung eines 3D-Druck-Experten, wie 
sie ihre Druckergebnisse verbessern konnen. 
Gearbeitet wird mit der 3D-Druck-Software 
Simplify3D. Seminarort: Miinchen. Dauer: 2 
Tage, Preis: 649,- Euro inkl. 19% MwSt. Ter- 
mine: 19.01.-20.01.2016, 16.02.-17.02.2016, 

15.03. -16.03.2016, 19.04.-20.04.2016. 
Seminar: Erfolgreich 3D-Drucken mit 

V 


technischen Materialien. Inhalt: Mit den 
neuen technischen Industrie-Filamenten den 
Schritt vom Prototypen zur Kleinserienfer- 
tigung gehen. 

Als Hersteller von 3D-Druckern ist German 
RepRap stark in die Entwicklung neuer Fila- 
mente involviert. In diesem Seminar werden 
neue Materialien fiir FDM/FFF 3D-Druck 
getestet. Anwender sind damit in der Lage, 
mogliche Einsatzgebiete auszuloten und 
Druckerfahrung zu sammeln. Neben einem 
allgemeinen Uberblick iiber das aktuelle An- 
gebot an verschiedenen Filamenten wie PEA, 
ABS, PVA, HIPS, TPU, PP, Carbon20 etc. 
werden diese direkt in der Praxis getestet. 
Sie lernen und iiben, mit Tipps und Tricks 
unterstiitzt von Experten, wie etwa PP auf 
dem Druckbett haften bleibt oder wie sich 
der Verzug bei ABS verringern lasst. Be- 
sonderer Fokus liegt auf neuen, technischen 
Materialien. Gerade das neue Carbon20- 
Filament oder ABS mit Flammschutz sind 
fiir die Industrie interessant. Auch das neue 
TPU-93 oder TPU-64 erfreut sich groBer 
Beliebtheit. Ziel ist es, Druckerfahrungen mit 
neuen Materialien zu sammeln und auszulo- 
ten, in welchem Bereich deren Einsatzfelder 


German 

RepRap IBKJ 

sowie deren Vor- undNachteile liegen. Neben 
Grundwissen zu den jeweiligen Materialien 
wird zudem das notige Software Know-how 
vermittelt. 

Das Seminar richtet sich an alle Nutzer mit 
Erfahrung im FDM/FFF-3D-Druck. Pro 2er- 
Gruppe steht ein 3D-Drucker zum Uben zur 
Verfiigung. Das im Kurs verarbeitete Filament 
ist im Seminarpreis enthalten. Seminarort: 
Miinchen. Dauer: 2 Tage, Preis: 833,- inkl. 
19% MwSt. Termine: 11.02.-12.02.2016, 
10.03.-1 1.03.2016, 07.04.-08.04.2016. 
Weitere Infos 
German RepRap GmbH 
KapellenstraBe 9 
85622 Feldkirchen 
Germany 

Tel.: 089 2488986-11 
WWW. germanreprap .com 
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Teritiine 


Datum 

Yeranstaltung 

PLZ 

Ort 

Ansprechpartner 

Kontakt 

E-Mail 

Homepage 

23.01.- 24.01. 

GroOe Modellbauausstellung des MFC 
Kusterdingen e.V. 


Kusterdingen bei 
Tubingen, Turn- und 
Festhalle 

Claudia Griinenwald 


Claudia_Gruenenwald@ 

mfc-kusterdingen.de 


27.01.-01.02. 

Spielwarenmesse Niirnberg 

90471 

Niirnberg, Messezentrum 1 





05.03.-06.03. 

Modellbauausstellung zum 40. Vereins- 
jubildum 

89129 

Langenau, Stadthalle 

Joachim Stahl 

01727675 890 

info@msv-langenau.de 

www.msv-langenau.de 

18.03.- 20.03. 

Faszination Modelltech - Neuheiten zum 
Saisonstart 

74889 

Sinsheim, Neulandstr. 27 

Messe Sinsheim GmbH 

07261-689-0 

modelltech@messe-sinsheim.de 

www.faszination-modelltech.de 

26.03.- 28.03. 

1 1 . Speyerer Modellbautage 

67346 

Speyer, im Technik 
Museum Speyer 

Corinna Handrich 

06232 6708-68 

handrich@technik-museum.de 

www.technik-museum.de 

08.-10.04. 

modellbau WELS Faszination Modellsport 
& Airshow 

AT-4600 

Weis, Messe Weis, 
Messeplatz 1 

Sabine Wasserbauer 

0043 7242 9392- 
6635 

s.wasserbauer@messe-wels.at 

www.messe-wels.at 

09.04. 

Modellbauborse, alles rund urn den 
Modellbau 

97727 

Fuchsstadt, Am Kiegel 1 0 

Mathias Noth 

0972 68374 

info@msg-hammelburg.de 

www.msg-hammelburg.de 

20.04.- 24.04. 

Intermodellbau Dortmund 

44328 

Dortmund 


Ticket-Hotline: 

01805-160516 

messe@westfalenhallen.de 

www.intermodellbau.de 

23.04.-24.04. 

1 8. Sitzendorfer Dampftreffen 

07429 

SitzendorfAhiir. (Bauer- 
museum, Hauptstr. 4) 

Bringfried Detelmann 

036730 31744 

GuentherGothe@aol.com 


10.06.- 12.06. 

35. Bockhorner Oldtimer- und Teilemarkt 

26345 

Bockhorn (Nordsee) 

Thilo Ahlers 

04453 7333 


www.bockhorner-oldtimermarkt.de 

10.06.- 12.06. 

Oldtimertreffen bis BJ 1 980 

26345 

Bockhorn (Nordsee) 

Thilo Ahlers 

04453 7333 


www.bockhorner-oldtimermarkt.de 

10.06.- 12.06. 

35. Treckertreffen bis Baujahr 1 980 

26345 

Bockhorn (Nordsee) 

Thilo Ahlers 

04453 7333 


www.bockhorner-oldtimermarkt.de 

10.06.- 12.06. 

"It's Tea-Time" britisches 
Fahrzeugtreffen bis BJ 1 980 

26345 

Bockhorn (Nordsee) 

Thilo Ahlers 

04453 7333 


www.bockhorner-oldtimermarkt.de 

12.06. 

34. Friesland-Rallye fiir Autos und 
Motorrdder bis BJ 1967 

26345 

Bockhorn (Nordsee) 

Thilo Ahlers 

04453 7333 


www.bockhorner-oldtimermarkt.de 

12.06. 

Sunny Sunday: 8. Youngtimertreffen fiir 
alle Fabrikate bis BJ 1 989 

26345 

Bockhorn (Nordsee) 

Thilo Ahlers 

04453 7333 


www.bockhorner-oldtimermarkt.de 

15.10.-16.10. 

9. Internal. Modellbaumesse Ried 

AT-4910 

Ried im Innkreis 

Maria Stockhammer 



www.modellbau-ried.at 

28.10.-30.10. 

[ Faszination Modellbau 

88046 

Friedrichshafen 


07261 689-0 

info@messe-sinsheim.de 

www.messe-sinsheim.de 




Wenn deine Lenkung Aileron heillt... 
...und dein Gaskanal Throttle 


In keinem anderen Bereich des Modellbaus sind 
Modelle so vielfaltig und individuell wie im 
Funktionsmodellbau. Mit dem HS12 kommt Struktur in 
diese Vielfalt: Jeder Geber und jeder Kanal kann mit 
einem Namen versehen werden, Geber sogar mit zwei 
Namen (da sie oft zwei Funktionen auslosen) - und das 
naturlich individuell angepasst fur jedes Modell. Fur 
maximale Ubersichtlichkeit nicht nur beim Einrichten, 
sondern auch bei der Bedienung. Dafur sorgen auch 
die beschrifteten Softkeys, die Multifunktionstasten des 
Servonaut HS12. 


Muhelos viel Funktion: Servonaut-Sender HS12 

o _ 


Das komplette Lieferprogramm fur den Funktionsmodellbau gibt es im 

Servonaut Online-Shop unterwww.servonaut.de. 


Zwo4-Modellfunk 2,4 GHz Handsender 


Speziell fur den Funktionsmodellbau entwickelt von Servonaut, 
setzt der HS12 auf ubersichtliche Bedienung und unterstutzt 
die gangigen Multiswitch-Systeme und Lichtanlagen 

Handsender mit Standard-Kreuzkniippeln € 689.- 

Variante mit 3D-Kreuzknuppeln zur Steuerung von 
Baumaschinen € 779.- 


Passendes Pult und Gurt€ 79.- / € 29,90 


• Einzigartig: Uberwacht die Akkuspannung von 

bis zu vier Modellen gleichzeitig 

• Flexibel; Neuartiges Mischer-Konzept entspricht 

bis zu 48 freien Mischern 

• Ubersichtlich: Alle 12 (11+8 mit Multiswitch) Kanale 

und 20 (24 mit 3-D Knuppel) Geber frei benennbar 

• Feinfuhlig; Mehr als 2000 Schritte - nutzt die voile 

Auflosung moderner Digitalservos und Regler 


tematikGmbH • Feldstrafie 143 • 22880 Wedel • Telefon: 04103 / 808989-0 




FunkU 




model^ 


Modelltruck-Festival 2016 

VOID 18.03. bis 20.03.2016 


Prasentieren Sie Ihr Modell auf ansprechend gestalteten Gelanden! 



Auf dem ca. 480 m^groBen Truck-Parcours im MaBstab 1:14,5/1:16 
und auf dem ca. 150 m^ groBen Baumaschinen-Parcours im MaBstab 
1 :12 Sind die Modelltrucks in ihrem Element. Sie sind Truckmodell- 
bauer und mochten beim „Modelltruck-Festival“ auf der Faszination 
MODELLTECFi in Sinsheim 2016 mit dabei sein? 

Dann bewerben Sie sich! Weitere Infos, die Links zur Anmeldung und zur 
Parcoursordnung finden Sie unter: 
www.faszinafion-modelltech.de/besucher/themenbereiche/frucks 


Anmeldeschluss: 31 . Januar 2016 



10 


www.TRUCKmodell.de • 2/2016 













Wir bringen Sie auf Touren! 


^ AL'IJ- VE^RKAU'r.DE 

Der groBte 

ALUA/\INIUy\A-ONLINESHOP 

fiir Kleinmengen 


UNSERE FLEXIBILITAT 
1ST IHR VORTEIL 


www.alu-verkauf.de 




konventionelle und CNC gesteuerte 
Drehmaschinen 


konventionelle und 
CNC gesteuerte 
Frasmaschinen 




lOtm 

GERfnMW 


Walter Blombach GmbH 


Tel. +49 (0)2191 /597-0 

info@wabeco-remscheid.de 

www.wabeco-remscheid.de 


WABECO 


FIIT rTREND l^DEIiVSfalFT 

Hae fiikvAn^lA CA^kmAMAvSn -fiiv C^kSffemA^lAlIkAiiAV 


Die fuhrende Fachzeitschrift 


Das fiihrende Fachmagazin fiir Sdiiffsmodellbauer 




IM ModEllbAu 


Die Fachzeitschrift fiir den technischen Funktionsmodeiibau 


+ + + Messetermine + + + Messetermine + + + Messetermine + + + Messetermine + + -i- 

Besuchen Sie uns am 

Messestand - es lohnt sich! 


18.03. - 20.03.2016 Faszinatlon Modelltech SInsheim 


08.04. - 10.04.2016 Modellbau Weis 


20.04. - 24.04.2016 Intermodellbau Dortmund 


Wirfreuen uns auf Sie! 


Das VTH-Fachliteratur-Programm 

• Fachzeitschriften zu alien 
Model Ibau-Themen 

• zahlreiche Sonderausgaben 

• uber 100 Modellbau-Fachbucher 


Der Bauplanservice fiir unsere Leser 

Sie *bestellen bis zu drei Bauplane Ihrer Wahl 
aus denn VTFI-Bauplanprogrannnn. 

*Annahmeschluss ist jeweils eine Woche vor Messebeginn. 


kostenloser 

Bauplanservice 


• Diese Bauplane liegen fur Sie 
reserviert am VTFI-Stand bereit 

• Sie konnen sich die Plane in Ruhe 
ansehen und sich entscheiden 

• Es besteht keine Kaufverpflichtung 



BESTEllSERVICE Tel: 07221 - 5087 -22 
Eax: -33, service@vtl.le • www.vtli.de 


Verlag furTechnik und Handwerk neue Medien GmbH 
76532 Baden-Baden • Robert-Bosch-StraBe 2-4 
Telefon: 07221 - 5087-0 • Fax: 07221 - 5087-52 
e-Mail: service@vth.de • www.vth.de 


www.TRUCKmoclell.de • 2/2016 


11 







» 

Jlltiuu 


Somit entschied ich mich fiir den Scania R560 
Vento Adriatico. Dieses Fahrzeug gefiel mir 
auf Anhieb und iiberzeugte mich auch vom 
Design. Als Basis diente der Tamiya Scania 
R470. Die Hinterachse wurde standardmaBig 
erst mal kugelgelagert und mit Luftfeder- 
Attrappen bestiickt. Somit konnte ich auf 
die Blattfedern und deren Halter verzichten. 
Das 3-Gang-Getriebe von Tamiya wurde ge- 
gen einen Conrad-Getriebemotor getauscht. 
Um diesen zu befestigen, musste ein Halter 
aus Alu gebogen werden. Diesen konnte ich 
dann samt Motor an den Rahmen schrauben. 
Das Lenkservo wurde nach vorne gesetzt, um 
mehr Lenkeinschlag zu bekommen. Samtli- 
che unnotigen Locher wurden verspachtelt 
und geschliffen. 


Arbeiten am Rahmen 

Das Vorbild besitzt einen offenen Rahmen. 
Das heiBt also, es miissen auch Dieseltanks 
nachgebildet werden. Da mir die im Internet 
angebotenen Tanks nicht gefielen, nutzte ich 
die originalen Tamiya Scania-Tanks. Durch 
ein voriges Projekt hatte ich noch drei weitere 
solcher Tanks und konnte somit aus tunf Tanks 
zwei groBe erstellen. Die Tanks sollten von 
unten offen sein, da dort spater die Servonaut- 
Module wie das M20+ und SMX ihre Platze 
finden sollten. Viele Spachtelarbeiten waren 
notig, um die Tanks wie gewiinscht ausse- 


hen zu lassen. Aus Resten bastelte ich auch 
noch den AdBlue-Tank. Nach dem Grundie- 
ren und dem Feinschliff wurden die groBen 
Tanks mit der Spray dose in Zink lackiert. Der 
AdBlue-Tank wurde wie gewohnt schwarz. 
Nach dem Trocknen wurden die Tankbander 
noch mit schwarzem Isolierband als Dichtung 
und Chromfolie als Tankband hinterlegt. Auch 
kleine Dieselleitungen wurden angedeutet 
(Bild 2). 


Nun ging es an die Rahmen- Anbauteile. 
Das Original besitzt New-R-Seitenverkleidun- 
gen. Ein Kollege aus dem Modelltruckforum 
hatte die Blenden von einem Hong-Kong-An- 
bieter noch iibrig und iiberlies sie mir kosten- 
los. Ein groBes Dankeschon dahir noch mal an 
dieser Stelle! Nachdem diese eintrafen, stellte 
sich jedoch heraus, dass sie nicl t passen. Sie 
waren weder hoch noch lang geijug. Auch die 




Trucks 



Rundungen der Kotfliigel und die Ausschnitte 
fur Auspuff sowie Tritt passten nicht. Alles 
wurde mit Polystyrol (PS) angepasst. Von 
innen wurden Alu-Profile eingesetzt, damit 
sich die Spoiler nicht durchbiegen. Auf der 
AuBenseite wurde die angedeutete, eingekerbte 
Sicke zugespachtelt. Im Original ist die Sicke 
namlich aufgesetzt. Dazu verwendete ich einen 
PS-Streifen, der aufgeklebt wurde. 


HUBERT 


Da ein Verkerk New-R-Kit zum Einsatz 
kam, musste auch die StoBstange verandert 
werden. Es sollte wie am Original die tiefere 
Variante verbaut werden. Ein Modellbaukol- 
lege hatte schon Erfahrung mit dem richtigen 
Trennen des Bauteils. Also schickte ich ihm 
das Teil und er trennte sie. Als die getrennte 
StoBstange wieder bei mir ankam, konnte es 
ans Spachteln gehen. Samtliche Konturen und 
Sicken mussten wieder eingearbeitet werden. 
Auch einen bosen Blick setzte ich noch an. 
Nebenher wurden auch die Lampenausschnitte 
in den vorderen Kotfliigel gefeilt. Nachdem 
alle Anpassungsarbeiten erledigt waren, konn- 
te das Chassis in Anthrazit lackiert werden. 

Reifen und Felgen 

Das Original besitzt aulpolierte Alufelgen. 
Das durfte am Modell nicht fehlen. Dafiir 
bestellte ich die Naben von Seitz-Modellbau 
und Felgen von Riist-Modellbau. Die Schrau- 
benabstande sindbei beiden Anbietern gleich 
und konnen somit kombiniert werden. Leider 
passt aber der Lochkreis der Nabe nicht. Die 
Felge muss 1 ,2 mm aufgedreht werden. Da 
ich keine eigene Drehmaschine besitze, half 
mir eine ortsansassige Schlosserei aus. Nach 
dem Polieren konnten die Felgen mit ebenfalls 
aufpolierten Hutmuttern von Knupfer-Modell- 
bau auf die Naben montiert werden. Da die 
originalen Tamiya-Reifen nicht mehr passten, 


verwende ich Continental- Vollgummireifen 
von Fechtner-Modellbau. 

Fahrerhaus 

Wie erwahnt, bekommt der Scania ein New- 
R-Set von Verkerk. Da das Fahrerhaus aber 
im R-Look ist und noch dazu kleine ovale 
Staufacher besitzt, musste ich diese andern. 
Nach reichlichem Sichten von Bildmaterial 
zeichnete ich mir die neue eckige Form auf 
und schnitt sie mit einem Cuttermesser heraus. 

Nachdem ich das Staufach entfernt hatte, 
schliff ich an den Seiten ein paar Millimeter 
weg. Auch verspachtelte ich die ovale Sicke. 
Zum Schluss klebte ich in das Fahrerhaus 
kleine PS-Streifen ein und setzte darauf das 
neue Staufach. 

Die Seitenspoiler am Fahrerhaus waren mir 
auch zu breit und dazu nicht in der Flucht mit 
den obersten Spoilern des Verkerk-Topline- 
Dachs. Also musste ich dies anpassen. Auch 
fehlten auf den untersten Spoilern die Karo- 
muster. Um diese herzustellen, zog ich ein 
paar Giesaste unter einer Flamme lang und 
schnitt mir diese auf MaB. Ich zeichnete die 
Karomuster auf die Riickseite und setzte die 
Streben einzeln auf. 

Dann kam das Feintuning. Das Original 
besitzt zum Beispiel Fensterwindabweiser. 
Diese habe ich einfach aus PS selbst gebaut 
und angepasst. Auch die Verkerk Michelin- 






Em Projekt zu finden, das bisher noch nicht 
^ als Modell umgesetzt wurde, ist recht schwer. 

■ Es sollte am besten ein Vorblld haben, an dem 
man sich orientieren kann, aber auch vom De- 
sign her sollte es etwas Auffdlliges sein. Ein 
’ Modeiibaukoliege aus der Umgebung baute den 
' Andreas-Schubert-Scania - auch bekannt aus 
der DMAX-Serie „Asphait Cowboys" - nach. 

Da wir uns regeimaBig auf Messen und anderen 
Veranstaitungen treffen, dachte ich: „Warum nicht 
auch ein Schubert-Fahrzeug?" 


Clingy 
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Mannchen bekamen eine Sonderbehandlung. 
Diese wurden fiir die Beleuchtung mit einem 
Dremel ausgehohlt. Spater wird dort eine 
weiBe 5-mm-LED ihren Platz finden. Bin 
Eigenbau-Leuchtkasten aus durchsichtigen 
Modellbauplatten wurde ebenso angefertigt. 

Die selbst gekiirztenTorpedo-Leuchten von 
Wedico, Verkerk-Hupen und die ausgehohlten 
Verkerk Michelin-Mannchen wurden dann an 
das Verkerk-Hochdach angepasst. Aueh das 
Fahrerhaus bekam eine Alu-Sonnenblende, 
Verkerk Scania- Spiegel und eine Seitenspoiler- 
Verlangerung. 

Als alle Karosserieteile vorbereitet waren, 
konnten sie nach Langendorf zur Autolackie- 
rerei Lange. Nachdem das Fahrzeug mit der 
ersten Silber- und Klarlack-Schicht fertig war, 
konnte ich die extra angefertigten Andreas 
Schubert Decals von Ulrike Nietschke und 
DecalPrint aufbringen. Gerade in den Kanten 
half mir Weichmacher von Revell. Nach dem 
Austrocknen konnten die Teile mit der letzten 
Schicht Klarlack lackiert werden. 

Einrichtung 

In der Zwischenzeit, als alle Teile beim Lackie- 
ren waren, befasste ich mich mit der Einrich- 
tung. Diese sollte natiirlich so originalgetreu 
wie moglich sein. Ich habe, bevor alles zum 
Lackieren ging, schon die Grundplatte aus 
Balsaholz angepasst. Nun ging es aber um 
den Rest wie Motortunnel, Riickwandverklei- 
dung, Sitze, Armaturenbrett usw. Die meisten 
Sachen wurden mit diinnem Leder verkleidet. 
Durch Zufall sah ich in einem Einkaufszen- 
trum kleine Schminkkastchen fur Frauen. 
Diese waren mit braunem Leder bestiickt 
und hatten genau die gewiinschte abgesteppte 
Struktur sowie Farbe. Damit habe ich mich 
reichlich eingedeckt. Daheim schlachtete ich 
die Koffer aus und konnte somit das Leder 
fur den Innenraum meines Scania benutzen 
(Bilder 3 und 4). 

Fiir die Sitze war das Leder etwas zu stark 
und ich nutzte daher einen Trick der Standmo- 
dellbauer: Die Teile wurden mit After-Eight- 
Papier bezogen. Erst ordentlich zusammen- 
kniillen, dann auslegen und aufkieben. Spater 
kamen noch aus PS gebaute Armlehnen und 
jeweils ein Sicherheitsgurt hinzu. Fertig! 

Die Riickwand wurde mit dem Leder be- 
zogen. Nur wurde es hier in einem Orangeton 
lackiert. Anfangs war ich etwas skeptisch, ob 
man das Leder lackieren kann. Aber ich wurde 
eines Besseren belehrt und bin sehr zufrieden 
mit dem Ergebnis. Nach dem Trocknen konn- 
te ich es problemlos einkleben. Eine braune 
Raute kam aueh noch dazu. 

Das Bett entstand ebenfalls aus PS und 
wurde im gleichen Verfahrenbeledert. Kleine 
Kissen, die bei dem Schminkset dabei waren, 
wurden noch weiter verkleinert und als Zierde 
mit dazu geklebt. 
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Das Armaturenbrett war schon schwie- 
riger. Das Originalteil passte gar nicht. Das 
babe ich nach unten verlangert, zur Seite 
verbreitert und auch nach vorn verlangert, 
damit es perfekt an die Seheibe passt. Die 
Liiftungsloeher vorne wurden gebohrt und 
mit kleinen Gittern abgesetzt. Bin passender 
Tisch und hier und da ein paar Knopfe kamen 
auch hinzu. Spater kam die Lenkradsaule mit 
Old-School-Dreispeichenlenkrad und kleinen 
Leder-Elementen dran (Bild 5). Aueh Sei- 
ten- und Frontgardinen durften nicht fehlen. 
Damit der Stoff nicht zu dick wirkt, nutzte 
ich ein Kinder-T- Shirt von einem Discounter, 
das die gleiche Farbe besitzt. Bine auch beim 
Original zu sehende Bederkante wurde noch 
angeklebt und dann in das Innere der Kabine 
gesetzt (Bild 6). Kleine braune Wiirfel aus 
einem Bastelgesehaft durften nieht fehlen. 
Diese waren mir aber zu nackig und des- 
wegen bestiiekte ieh sie mit kleinen Greif- 
Bogos (Bild 7). 

Montage 

Alle Teile waren vom Backierer zuriick. Nun 
konnte es ans Zusammenbauen gehen. Natiir- 
lich musste das Ganze mit System erfolgen. 
Als Brstes begann ich mit dem Fahrerhaus. Die 
Elektronik, sprich das Verkabeln, ubernahm 
mein Vater. Alle Teile wie Spiegel (Bild 8), 
Sonnenblende (Bild 9) und Spoiler wurden mit 
SMD-Technik beleuchtet. Natiirlich sollte es 
auch hier originalgetreu sein. Die unschdnen 
Bocher der SMDs bzw. BEDs wurden mit aus 
CD-Hiillen selbst gefeilten Glasern bedeckt. 
Das bricht nicht nur das Bicht, sondern sieht 
auch schoner aus. Nachdem dies erledigt war, 
konnten die Scheiben mit Aufkleber von Poos- 
Werbung sowie die Fahrerhaus-Einrichtung 
verbaut werden. 

Andere Anbauteile wie der Grill wurden 
auch mit BEDs bestiickt. Die Gitterteile wur- 
den von mir in Orange lackiert und die Au- 
Benseiten erhielten wie beim Original kleine 
Chromelemente. Aueh das Verkerk S-U-P- 
E-R-Bogo und Seania-Bogos fanden ihren 
Platz. Die BED-Bocher wurden mit Glasern 
aus dem 1 :24er Bereich bedeckt. 

Spater bekam der obere Grill aber noch mal 
eine kleine Verwandlung. Ich sah das Origi- 
nal zum ersten Mal live in Berg beim groBen 
Truckertreffen „Der Berg ruft 2014“. Da foto- 
grafierte ich alle Teile genau und anderte am 
Modell den Scania-Schriftzug. Das Original 
hatte einen 141 Scania-Schriftzug auf einer 
Raute. Dies durfte nicht fehlen. Also baute ich 
eine Raute aus 0,3 mm starkem Alublech und 
setze einen extra geatzten Scania-Schriftzug 
drauf Die komplette Raute wurde dann auf 
den alten Schriftzug geklebt (Bild 10). 

Jeder, der ein Original nachbaut, weiB 
wie schwer es ist, wenn neue Teile hinzu- 
gekommen sind, diese aueh am Modell zu 



andern. In meinen Fall ging es um die Tiir- 
blenden an der B- Saule, ein Seheibengitter 
und Bichtleisten am Fahrerhaus. Die Tiirblen- 
den wurden ebenfalls filigran geatzt, lackiert 
und aufklebt. Aueh die Biehtleisten waren 
fur mich kein Problem. Eine Messingstange 
wurde so gebogen, dass sie an die Form des 
Fahrerhauses passte. 1 ,5-mm-B6cher wurden 
gebohrt. Halter angelotet, in Orange lackiert, 
mit SMDs verkabelt und angeklebt (Bild 11). 

Nun das groBere Ubel: das Seheibengitter. 
Damit stand ich auf KriegsfuB. Gott sei Dank 
half mir mein Kumpel Flori aus Goslar. Er 
bog den Rahmen aus Messing und verlotete 
die Teile. Als es bei mir eintraf, setzte ich ein 
Gitter aus einer alten PC-Bautspreeherbox 
dahinter, lackierte alles in Schwarz glanzend 
und verklebte es (Bild 12). 

Auch an das Dach kamen nun alle Anbau- 
teile. Die vorbereiteten Michelin-Manner, An- 
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termen, Hupen, Leuchtschild und das schwarze 
Dachfenster. Die Regenkante setzte ich noch 
mit einem schwarzen Edding ab. Nachdem 
alle Kabel verlegt waren und auch die Laut- 
spreeherbox eingebaut war, konnte das Daeh 
mit dem Fahrerhaus vereint werden. An die 
Riiekwand kamen dann noeh selbst gebaute 
Spoilerhalter. Aueh die Absehlusskanten aus 
Seheibenwisehergummis wurden angeklebt. 

Zusammenbau des Chassis 

Zunaehst mal wurden alle Elemente beleueh- 
tet: StoBstange, New-R-Seitenspoiler und 
Hecklampen. Danach ging es ans Anschrauben 
und Anpassen. Der Kok-Modelbouw Ramm- 
biigel wurde aueh noch ausgerichtet und be- 
festigt (Bild 13). In dem Biigel befinden sich 
vier Dampen von Verkerk-Modelbouw, die 
ich in Orange lackiert habe. Das Glas bekam 
eine gelbe Klarsichtfarbschicht (Bild 14). 

Nachdem alles ausgerichtet war, konnten 
die Kabel verlegt und angeschlossen werden. 
Ein Blitzmodul befindet sich im hinteren Teil 
des Hecks, jeweils ein Servonaut-Modul in 
den Tanks. In der Mitte des Rahmens befinden 
sich die Kabelstrange. Gott sei Dank hat das 
Original Abdeckungen drauf. Somit konnte 
man dies sehr gut verdecken. 

Spater, nachdem alles ordentlich verlegt 
war, kamen die letzten Feinheiten undTuning- 
teile dran. Auch hier wurden alle Eampenlo- 
cher mit Glasern bedeckt. Die Schmutzfanger 
entstanden aus schwarzer Teichfolie. Die 
Beschriftung dafur ubernahm Poos-Werbung. 
Ein groBes Dankeschon hierfur! An die Sei- 
tenkotflugel kamen Edelstahl-V8-Embleme 
und offene Verkerk-Tritte. 

Der linke New-R-Seitenspoiler bekam 
noch seinen Auspuff und einen gebohrten 
Tritt. Die Reifen wurden mit einem Reifen- 
stifl beschriftet und auf die Naben habe ich 
kleine Logos geklebt. 

Nach dem letzten Check wurde noch mal 
geputzt und die erste Probefahrt auf der Mes- 
se Modell-Hobby- Spiel in Leipzig konnte 
stattfinden. Vorher aber traf das Modell noch 
seinen groBen Bruder auf dem Truckertreffen 
„Der BERG ruft“ in Berg Bad Steben. Neben 
dem Fahrer Michael Fleischer war auch der 
Chef, bekannt aus der DMAX-Fernsehserie 
„Asphalt Cowboys^, anwesend. Beide sig- 
nierten auf den mittleren Abdeckblechen des 
Rahmens. Das war ein toller und groBartiger 
Moment (Bild 15 und 16). 

Der Trailer 

So weit so gut, aber was ist eine Zugmaschine 
ohne Auflieger? Das Original hat eine Plane. 
Aber die Carson-Planen gefielen mir nicht. 
Also musste ein Selbstbau her. Ich ersteigerte 
ein Menkhoff-Chassis. Das war der Anfang 
aller Dinge. Nachdem dies eintraf, konnte 
darauf aufgebaut werden. Ich begann also 
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mit dem Planenaufbau. Er entstand aus Alfer- 
Profilen aus dem Baumarkt. Diese Konstmk- 
tion wurde dann mit einer Teichfolie bespannt 
und mit Fineline-Zurrgurten bestiickt (Bild 
17). Auch bier iibernahm Poos-Werbung die 
Beschriftung. Der Deckel entstand aus einer 
weiBen Tischdecke. 

Die Heckturen, die Stirnwand und der 
Palettenkasten wurden aus PS selbst gebaut, 
anschlieBend schwarz lackiert und beschriftet. 
Die Kotfliigel stammen von EBH-Modellbau 
und wurden schwarz mit einem weiBen Rand 
lackiert. Der Unterfahrschutz mit den EBH 
bestiickten Riicklampen sowie die Stiitzen 
mit Unterlegkeilen entstanden auch aus Al- 
fer-Profilen. Diese wurden letztendlich rot 
lackiert und angebaut. Spater kamen noch 
die Lichtfunktionen hinzu und das Trailer- 
Projekt war beendet (Bild 18). 

Noch mehr Infos, Bilder und Videos des 
ganzen Gespanns gibt es auf meiner Home- 
page: www.ScaniaGreifson.de.tl 




^ Die Show geht welter! Vorschau auf das 
nachste Projekt „Black Warrior" 
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Thomas Frank 



Liebherr R956 
als Eigenbau 


Beim Anblick der wunderschonen, 
detaillierten und funktionsfahigen 
Baumaschinen auf diversen 
Parcours wurden meine Augen 
immer glanzender, bis ich dem 
Druck, so ein Modell zu besitzen, 
nicht mehr widerstehen konnte. Ein 
Fertigmodell zu kaufen Oder einen 
Bausatz zu erwerben kam fiir mich 
nicht in Frage. Schnell fand ich mein 
Favoritenmodell: den Raupenbagger 
R956 der Firma Liebherr. 


Als Vorlage dienten mir die Seitenansichten, 
welche auf der Homepage von Liebherr zur 
Verfiigung stehen. Daraus generierte ich mit- 
tels spezieller Software ein 3D-Volumenmo- 
dell und skalierte dieses, bis alle Abmessungen 
im MaBstab 1:14 richtig waren. Samtliche 
Detaillosungen entstanden anhand unzahliger 
Bilder, die ich im Internet fand. Das Original 
habe ich bis jetzt noch nicht zu Gesicht be- 
kommen. Dennoch setzte ich mir zum Ziel, 
mein Modell moglichst originalgetreu zu 
bauen und mit Hilfe der neusten Technik im 
Bereich Modellbauhydraulik auszustatten. 

Mit diesem Projekt erhoffte ich mir 
auBerdem einen Einblick in verschiedene 
Herstellungsmethoden. Bis zu diesem 
Zeitpunkt hatte ich keine Ahnung 
vom 3D-Modellieren oder von der 
Blechbearbeitung. Auch die Wichtigkeit 
des Zusammenspiels der verschiedenen 
Komponenten war mir nicht bewusst. Ich 
hoffe, dass ich mit der Veroffentlichung 
meines Projektes Anregungen im Bereich 
Detailldsungen geben kann. 


Unterwagen und Antrieb 

Die ersten Gedanken machte ich mir zum 
Fahrantrieb. Damit die Materialkosten nicht 
durch die Decke schossen, verwendete ich 
ausschlieBlich handelsiibliche Komponenten. 
Als Antrieb boten sich zwei Getriebemotoren 
mit einer Untersetzung von 516: 1 an. Diese 
baute ich allerdings mit drehzahlstarkeren 
Motoren um. Die Kraft wird durch die Win- 
kelgetriebe mit einer Untersetzung von 2:1 
noch einmal verdoppelt, was in der Praxis 
vollig ausreicht (Bild 2). Gesteuert wird das 
Ganze mit zwei einfachen Vor-/Ruckwarts- 
Reglern der Firma CTI, die im Oberwagen 
eingebaut wurden. 

Fiir den Unterwagen verwendete ich 
wasserstrahlgeschnittene Messingblechteile 
mit einer Starke von 1,5 bis 2 mm. Die 
Teile lotete ich hart zusammen, was sich als 
nachteilig herausstellte, denn die Konstruktion 
hatte sich, aufgrund der Hitze, verzogen - 
so ein Mist! Mit einer Richtpresse konnte 
das Ungliick wieder behoben werden. 
Nach langem Uberlegen und trotz einiger 
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Baumaschinen 


Bedenken hinsichtlich der Statikeigenschaften mit dem A-Block. Dieser wurde aus 5-mm- 
entschied ich mich dennoch, die Lagerbdcke Stahl gelasert und anschlieBend mit UHU- 
im 3D-Druckverfahren herzustellen. Ein Endfest verklebt. Somit bekam ich auch kei- 
eigener 3D-Drucker musste also her. Das nen Verzug und die Festigkeit ist bei Weitem 
Resultat ist beeindruckend gut und halt den ausreichend. Mit Hilfe von drei zusatzlichen 
Belastungen stand. Kontergewichtplatten kann, je nach Bedarf, 

das Gegengewicht eingestellt werden (Bild 5). 

Drehkranz 

Um das Spiel zu minimieren und damit sie 




die Verbindung zum Oberwagen mit zwei 


spannt sind, konstruiert. Auch eine 6-Pol- 
Drehdurchfuhrung konnte bei vorhandenem 
Platz realisiert werden, um spater eventuell 
Brushless-Motoren oder eine externe Strom- 
versorgung einsetzen zu konnen (Bild 3). 

Fiir den Schwenkantrieb ist ein RB- 
Motor mit einer Drehzahl von 34 U/min 
verantwortlich. Gesteuert wird dieser mit 
einem MFR-Regler, was eine kraftvolle, 
originalgetreue und feinfiihlige Steuerung 
ermoglicht. Um den Schwenkmotor optisch 
ein wenig aufzuwerten, setzte ich auf den 
sichtbaren Elektromotor eine Attrappe eines 
hydraulischen Schwenkmotors (Bild 4). 

Oberwagen und Hydraulik 

Langsam aber sicher konnte ich mich dem 
Oberwagen annahern. Angefangen habe ich 


Rillenkugellagern, die gegeneinander ge- 



Anzeige 



MICROMOT-Bohrstander MB 200. Mit Schwalbenschwanzfuhrung 
und schwenkbarem Ausleger zum Schragbohren und vielseitigen 
Frasen. Dazu der MICRO-Koordinatentisch KT 70. 



Von PROXXON gibt es noch 
50 weitere Gerate und eine grof 
Auswahl passender Einsatzwerl 
fur die unterschiedlichsten 


Anwendungsbereiche. 


Aus Alu-Druckguss mit CNC-gefr 
Passungen. Stark untersetzter Zs 
mit Ruckholfeder fur viel Gefuhl 
Kraftaufwand. Praktische Bohrtie 
mit einstellbarem Endanschlag. 
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Um dem Original naherzukommen, wollte 
ich die Tiiren funktionsfnhig gestalten. 
Das konzipierte ich so, dass durch eine 
Drehbewegung beim Tiirschloss die 
Verriegelung moglich ist (Bild 6). Auch die 
Lufthutze wollte ich beweglich gestalten, 
wobei ich mir tagelang den Kopf liber die 
Umsetzung zerbrach. Hierfiir setzte ich auch 
wieder die bewahrte 3D-Drucktechnik ein 
(Bild 7). 


Die weiteren Stahlplatten lieB ich 
aus 1,5- bis 3-mm-Material herstellen. 
Das untere Rahmenprofil sowie das 
Kontergewicht konnten ebenfalls mit dem 
3D-Druckverfahren erzeugt werden. Das 
benotigte Druckmaterial war PLA, die 
Schichtdicke betrug 0,1 mm (Bild 8). 

Als Detailfanatiker wollte ich die Kabine 
so echt wie moglich gestalten. Dies gelang 
mir nur mit Hilfe des Druckverfahrens 


SLS (Bild 9). Da ich die gedmckten 
Teile der Kabine aber nicht verwenden 
wollte, entschloss ich mich, diese mit 
Silikon abzuformen und mittels GieBharz 
herzustellen, was mir eine Reproduktion 
ermoglicht (Bild 10). 

Ich setzte mir ebenfalls zum Ziel, das 
Drehschieberventil selber herzustellen. 
Dies benotigte diverse Anlaufe. Das groBte 
Problem bestand darin, das Ventil metallisch 







Baumaschinen 



FUR DEN FEINEN JOB 
GIBT ES 


GIBT ES 

DIE RICHTIGEN GERATE 


Anzeige 


So herrscht im Motorraum ein angenehmes 
Klima (Bild 12). 

Tank 

Auch diese Baugruppe wurde aus 1-mm- 
Stahlblech gelasert und anschlieBend abge- 
kantet. Damit das 01 an seinem Ort bleibt, 
habe ich die StoBkanten mit UHU-Endfest 
verklebt. Der Tank hat ein Volumen von 
300 ml und wurde mit einem AuBenfilter 
ausgestattet. Aueti mit dieser Bauart durfte 
ieh einen Erfolg feiern, denn der Tank war 
von Anfang an dieht und verzugsfrei (Bild 
13). Nur die Olablasssehraube geriet leider 
in Vergessenheit und daraus resultiert, dass 
das 01 bei einem Olweehsel von Hand ab- 
gepumpt werden muss. 

Ausleger, Zylinder und 
Schnellwechsler 

Die AuBenkontur des Auslegers entnahm ich 
nahezu eins zu eins von der vorhandenen 
Zweiseitenansicht. Der Aufbau des Mono- 
blocks gestaltete sich zu Beginn als nicht 
allzu aufwendig: Zwei Seitenplatten und zwei 
gebogene Bleche, die den Deckel sowie den 
Boden ergeben. Doch wie schon oft erlebt, 


dieht zu bekommen. Zudem soil es auch bei 
Belastung immer noch leichtgangig laufen. 
Die Genauigkeit der einzelnen Teile betragt 
0,005 mm, was nur durch das Lappverfahren 
realisierbar war (Bild 11). 

Um den Oldruck zu erzeugen, entschied 
ich mich fhr die 900-ml-Jungpumpe mit 
integriertem Druckbegrenzungsventil. 
Die Drehzahl der Pumpe wurde mittels 
Eernsteuerung so programmiert, dass sie 


proportional mit denjeweiligen Ausschlagen 
an den Ventilen anhebt. Somit kann eine 
enorme Stromeinsparung gewahrleistet 
werden. Das Modell betreibe ich mit einem 
Oldruck von 25 bar. Mit dieser Einstellung ist 
der BaggerspaB garantiert und es steht immer 
geniigend Kraft zur Verfugung. Da mir noch 
ein wenig Platz zur Verfugung stand, baute 
ich zusatzlich einen PC-Liifter ein, der mit 
einem Temperaturschalter geregelt wird. 


MICRO-Frase MF 70. Stufenlos regelbar von 5.000 bis 20.000/min. 
Klein aber fein! 




Mit balanciertem Spezialmotor fur schwingungsfreies Arbeiten bei 
hohen Drehzahlen und zum Einsatz von extrem kleinen Frasern. 
GrolSe 340 x 225 x 130 mm. Gewicht 7 kg. 

6 Stahlspannzangen von 1,0 - 3,2 mm und 
Stufen-Spannpratzen gehdren dazu. 


Von PROXXON gibt es noch 
50 weitere Gerate und eine 
grolSe Auswahl passender 
Einsatzwerkzeuge fur 
die unterschiedlichsten 
Anwendungsbereiche. 


www.proxxon.com — 
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steckt der Teufel im Detail. Denn sowohl 
das Anschlussstiick zum A-Block als auch 
der Verbinder zum Stiel entpuppten sich als 
echte Knackniisse. Nicht die Konstruktion 
und deren Detailausarbeitung stellten das 
Problem dar, vielmehr deren Herstellung. 
Aufgrund der Stabilitatsfrage daehte ieh 
erst an Aluminiumfrasteile. Bei genauerer 
Auseinandersetzung mit den 3D-Modellen 
wurde es mir beim Gedanken an den rie- 
sigen Frasaufwand schwindlig. Daraufhin 
war ich gezwungen, tief in die Trickkiste der 
Konstruktionskunst zu greifen. Die beiden 
Seitenplatten des Monoblocks babe ich in- 
nenwandig mit 2,5 mm dicken Stahlblechen 
bis zu den Drehpunkten, die mit Bronzela- 
ger versehen sind, verlangert (Bild 14 und 
15). Dank dieser MaBnahme wird die Kraft 
optimal libertragen. Die nichtbelasteten und 
nur der Optik dienenden Teile konnte ich 
mit meinem 3D-Drucker aus PL A relativ 
preiswert selber herstellen. Mit derselben 
Produktionsweise entstanden auch die Zy- 
linderabdeckungen und Zylinderaufnahmen. 
Um den Rest der Konstruktion zu verbinden, 
griff ich wiederum zur Leimtaube. Trotz aller 
skeptischen Meinungen zu Beginn ist es mir 
gelungen, einen optisch ansprechenden und 
soliden Monoblock herzustellen, der sich im 
Alltag bewahrt (Bild 16). 

Fiir die Konstruktion des Stiels griff ich 
auf einen bewahrten Aufbau zuriick. Den 
Kern bildet ein massives Aluminiumteil, 
in welchem die Hydraulikrohre fiir den 
Schnellwechsler-Zylinder integriert sind. 
Fiir die beiden Seitenplatten verwendete ich 
1,5 mm Starke Edelstahlbleche. Diese sind 
bis jetzt provisorisch zusammengeschraubt. 

Dann nahm ich mir die Zylinder vor. 
Als Erstes stellte ich mir die Frage, welche 
Dichtungen meinen Anfordemngen gewachsen 
sind. Nach langeren Recherchen schienen 
mir die Teflondichtungen mit passenden 
0-Ringen als Stiitzung der Firma Angst & 
Pfister ideal. Diese Komponenten funktionieren 
auch ohne zusatzliche Stiitzringe, wie man 
sie von herkommlichen Dichtungspaketen 
in Hydraulikzylindern kennt. Als positiven 
Nebeneffekt weisen diese auch einen sehr 
niedrigen Reibungswiderstand auf, was bei 
niedrigem Systemdruck ein ruckelfreies 
Steuern ermoglicht. Zudem wird keine Kraft 
verschwendet. Zum Schutz der Zylinder sind 
selbstverstandlich auch Schmutzabweiser 
verbaut. 

Als Zylinder dient mir ein 18-mm- 
Messingrohr, welches mit ZylinderfuB 
und Zylinderkopf mittels Weichlot 
verbunden wurde. Die neun Ml,4- 
Sechskantschrauben sorgen dafiir, dass 
der Zylinderdeckel an seinem Platz bleibt 
und bei Bedarf jederzeit demontiert werden 
konnte (Bild 17). 




Zum Kreis der Hydraulikkomponenten 
gehort auch der Schnellwechsler. Fiir 
diese Baugruppe wollte ich bewusst nicht 
viel Zeit und Aufwand betreiben, denn 
im Hinterkopf hatte ich die Idee, spater 
kauflich zu erwerbende Anbaugerate von 
diversen Anbietern zu koppeln. Da ich aber 
die Aufnahmepunkte und deren Masse 
nicht kannte, gestaltete ich den Wechsler 
moglichst einfach (Bild 18). Er besteht aus 
zwei Seitenplatten, die mit Distanzbolzen 
verbunden wurden. Somit kann bei Bedarf die 
Gesamtbreite relativ einfach verandert werden. 
Das Herzstiick bildet den Doppelhubzylinder, 
in den ich 0-Ringe als Dichtungen eingepasst 
habe. Auch dieser lasst ohne groBen Aufwand 
eine Langenkorrektur zu. 

Die Hartverrohrung nahm sehr viel Zeit 
in Anspruch, da die 3-mm-Messingrohre 
mehrfach gebogen werden mussten. Dazu 
fertigte ich diverse Detailzeichnungen. 
Auch eine fur diese GroBe dimensionierte 
Biegevorrichtung baute ich mir selbst (Bild 
19). Die eingekauften und modifizierten 
Anschlussnippel wurden weich an die Rohre 
gelotet. Ein groBes Gliick und gar nicht 
selbstverstandlich ist, dass von Anfang an 
alles dicht war (Bild 20). 

Elektronik und Schaufel 

Im Bereich der Elektronik konnte ich am An- 
fang des Projektes nur knapp den Plus- vom 
Minus-Pol unterscheiden, somit stellte die 
Bordelektronik dementsprechend ein Hin- 
dernis dar. Mir war klar, dass der Energielie- 
ferant ein 1 1,1-V-LiPo-Akkupack sein wird 
und der Strom moglichst fur jeden Verbrau- 
cher ausreichend verteilt werden muss. Den 
Hauptschalter wollte ich, wie beim Origi- 
nal, in der Kabine verbauen. Da aber so ein 
kleiner Schalter solch hohen Stromen nicht 
gewachsen ist, blieb mir nichts anderes iibrig, 
als eine Stromverteilerplatine zu entwerfen 
(Bild 21). Diese ist mit einem Relais, einer 
8-A-Feinsicherung, einer Kontroll-LED sowie 
ausreichend Schraubklemmen ausgestattet. 
Zum Verstandnis habe ich ein Schema ge- 
zeichnet (Bild 22). 

Um den SpielspaB zu gewahrleisten, 
durfte auch eine verniinftige Schaufel nicht 
fehlen. Piir deren Konstruktion nahm ich 
mir wiederum die Zweiseitenansicht zur 
Hilfe. Auch unzahlige Bilder erwiesen 
sich als hilfreich. Die Schaufel fertigte 
ich aus 1-mm-Stahlblech, das ich mittels 
Abkantmaschine in die richtige Form brachte. 
Als optimale Verbindung der Einzelteile 
bietet sich, meiner Meinung nach, das 
WIG-SchweiBen an. Also entschloss ich 
mich, diese Art der Verbindungstechnik zu 
erlernen. Nach zahlreichen Fehlversuchen 
und Missgeschicken bekam ich langsam eine 
akzeptable SchweiBnaht hin. Nun traute ich 
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mich an meine Baggerschaufel und gleich 
der erste Versuch gliickte. Das Resultat, 
denke ich, kann sich sehen lassen und auch 
die Stabilitat ist durchaus ausreichend. Die 
passenden Sehaufelzahne bezog ieh von der 
Firma Premaeon. 

Lackierung 

Als erste Handlung musste der Bagger 
wieder vollstandig demontiert werden. Im 
naehsten Sehritt wurden samtliehe Stahlteile 
sandgestrahlt und ordentlich entfettet. Die 
PLA-Druekteile verlangten aufgrund der 
rauen Oberflache eine Spezialbehandlung. 
Die besten Resultate erzielte ieh mit 2K- 
Spaehtel und naehtragliehem Nasssehleifen. 
Als alle Teile die gewiinsehten Formen und 
Oberflaehen aufwiesen, konnte ieh mit dem 
Grundieren anfangen. Danaeh verlangten 
die Teile nochmals einen Feinschliff. Naeh 
unzahligen Stunden in der Werkstatt und mit 
wunden Fingern konnte ieh endlieh mit dem 
Laekieren beginnen. 

Dieses zahlte ebenfalls nieht zu meinen 
Lieblingsaufgaben. Belohnt wurde ich 
beim Anblick meiner zahlreichen selbst 
hergestellten Bauteile. Ausgelegt sah es 
wie ein riesiger Bausatz aus, der nur darauf 
wartete, montiert zu werden (Bild 23). Meine 
Augen glanzten. 

Da das gesamte Modell in verschiedene 
Baugruppen aufgeteilt ist, war die Montage 
keine groBe Sache. Die groBte Sorge bereitete 
mir, alle Teile moglichst ohne Lackschaden 
zu montieren (Bild 24). An dieser Stelle ein 
kleiner Tipp: der Lackaufbau sollte unbedingt 
bei der Konstruktion beriicksichtigt werden. 


26 


www.TRUCKmodell.de • 2/2016 












Schlusswort 

Wie erhofft, konnte ich durch dieses Projekt 
zahlreiche Fertigungsverfahren wie Laser- 
schneiden, 3D-Druck, WIG-SchweiBen, Dre- 
hen und Frasen besser kennen lernen. Nicht 
zuletzt im Bereich der Konstruktion brachte 
mich dieses Bauvorhaben ein riesen Schritt 
weiter. Sogar in der Elektronik lernte ich 
ein kleines Stuck dazu. Genau diese Vielfalt 
an Moglichkeiten bereichert unser Hobby 
ungemein. Wer weiB, welche neuen Techno- 
logien, nebst der 3D-Drucktechnik, unsere 
Leidenschaft in Zukunft noch revolutionieren 
werden? Dies bedingt allerdings einen Zu- 
gang zu Maschinen und Einrichtungen, die 
nicht gerade in jedem Hobbyraum anzutreffen 
sind. In meinem Fall stellte mir mein Arbeit- 
geber seinen kompletten Maschinenpark zur 
Verfiigung. Ohne diese Chance ware es mir 
kaum gelungen, den Bagger aufzubauen und 
somit meinen Traum zu verwirklichen. An 
dieser Stelle mochte ich mich ganz herzlich 
bedanken. Auch mochte ich mich bei meiner 
Partnerin fiir ihre wertvolle Unterstiitzung 
und fiir ihr Verstandnis bedanken. Von den 
zwei Jahren Bauzeit inklusive jeder Menge 
Riickschlage bereue ich keine Minute, die 
ich in dieses Projekt investieren konnte. Nun 
freue ich mich, mit meinem eigenen Modell 
auf diversen Parcours mitfahren zu konnen. 
Da bleibt mir nur noch zu hoffen, dass ich 
mit meinem Beitrag dem einen oder anderen 
Modellbaukollegen bei seinen Detailfragen 
weiterhelfen konnte. In diesem Sinne wiin- 
sche ich Euch alien viel Gliick und gutes 
Gelingen bei der Realisierung eines eigenen 
Herzensprojekts. 


LIEBHERR R956 


Technische Daten: 

L^nge: 

Breite: 

Hdhe: 

Gewicht: 

Hydraulikfunktion: 

Fahr / Schwenkantrieb; 
Einzelteile: 

Bauzeit: 



920 mm 
264 mm 
290 mm 
22 kg 
6 

12V eiektrisch 
1415 Stk. 


2 Jahre 
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Michael BloB 


Abenteuer und Spannung 
im Modellmafistab 


Trial fahren - immer wieder liest man 
Reportagen iiber Treffen und spannen- 
de Wettbewerbe, bei denen die Fahrer 
einzein Oder im Team ihre Geschick- 
lichkeit im Gelande beweisen mussen. 
Auf gekennzeichneten und maBstabs- 
gerecht angelegten Strecken sind 
unterschiedlich schwierige Aufgaben 
zu losen, die den Fahrern und ihren 
Fahrzeugen einiges abverlangen. Da 
wird es so schnell nicht langweilig. 
Aber wie einsteigen in diese spannen- 
de und anspruchsvolle Szene? Fine 
gute Moglichkeit fur den Einstieg ins 
Modell-Trial ist der Unimog 425 von 
Tamiya. 


Das CC-01 -Chassis 

Das Bausatzmodell basiert auf dem bewahr- 
ten CC-01 -Chassis, einem gelandegangigen 
Fahrgestell mit permanentem Allradantrieb. 
Die Kraft des 540er-Motors wird von einem 
Getriebe auf die Vorderrader und per Kar- 
danwelle auf die Hinterrader iibertragen. Die 
Vorderrader sind einzein an je zwei robusten 
Querlenkem aufgehangt, die Hinterrader sit- 
zen an einer Starrachse mit 4-Punkt-Aufhan- 
gung. Oldruckdampfer gehoren serienmaBig 
zur Ausstattung des Bausatzes. 

Bin zusatzliches Feature und vor allem far 
den Einsatz auf Untergrund mit schlechter 
Haftung gedacht, ist die Moglichkeit, in das 
Hinterachsdifferential eine Sperre einzubauen. 

Mustergiiltig 

Wer Tamiya-Modelle kennt, der kennt auch 
die Freude, die man beim Offnen eines Bau- 


satzes dieses Herstellers empfindet. Der Uni- 
mog 425 ist da keine Ausnahme. Sorgfaltig 
verpackte Spritzgussteile, nach Baugruppen 
sortierte Kleinteile und Befestigungsmaterial, 
ein umfangreicher Satz Aufkleber zur Aus- 
schmiickung des Modells und eine ausfuhrli- 
che Anleitung mit detaillierten Abbildungen 
der Bauschritte und dem zugehorigen Text in 
vier Sprachen. Die Qualitat der Bauteile und 
die Passgenauigkeit sind hervorragend, die 
Ausstattung des Bausatzes mehr als komplett. 
Sogar ein elektronischer Fahrtregler, der far 
biirstenlose und auch fur Biirstenmotoren 
verwendet werden kann, und die Lichtein- 
heit TLU-01 sind mit im Karton. Kurzum: 
perfekte Voraussetzungen far ein kurzweili- 
ges Bauerlebnis. Da kann eigentlich nichts 
schief gehen. 

Und tatsachlich ist es so, dass die Montage 
des Modells vollkommen reibungslos iiber die 
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Trucks 


Biihne geht. Alle Teile passen an den vorge- 
sehenen Einbauort, die Anzahl und Ausfiih- 
rung der benotigten Befestigungselemente 
stimmt haargenau. Selbst weniger erfahrene 
Modellbauer oder solehe, die eben noeh kein 
Fahrzeugmodell gebaut haben, konnen den 
Unimog montieren, wenn sie die Bauanleitung 
Sehritt fiir Sehritt befolgen. Allenfalls die 
Bearbeitung der Lexan-Karosserie erfordert 
etwas Gesehiek. Wer das noeh nie gemaeht 
hat, der braucht eben etwas langer, Hexenwerk 
ist das aber nieht. 

Wer gut schmiert, der gut fahrt 

Das ist das A und O bei alien Fahrzeugen und 
dieser Leitsatz gilt natiirlieh aueh fur Model- 
le. Das wird sehon im ersten Bauabschnitt 
bei der Montage des Vorderaehsdifferentials 
klar. Ein Tiibehen Fett fiir die Getriebe- und 
Antriebsteile liegt dem Bausatz bei, das ist 
aber bei der Anzahl der zu fettenden Bau- 
teile (und natiirlieh aueh bei der GroBe der 
Zahnrader) sehnell aufgebraueht. Besonders 
dort, wo man spater nieht mehr ran kommt, 
sollte man nieht sparen. Etwas zusatzliehes 
Fett fiir Getriebe und Zahnrader wird also 
wohl notig sein. 

Die Bauteile fiir Chassis und Antriebs- 
strang sind robust und groBziigig dimensio- 
niert, damit sie den Anforderungen des Ein- 
satzes im Gelande standhalten. Alle Bauteile 
von Lenkung, Rad- und Achsaufhangung sind 
mit Kugelgelenken am Chassis gelagert, um 
eine hohe Bewegliehkeit und spielfreie Fiih- 
rung zu erreichen. Apropos Kugelgelenke: sie 
besitzen metrisehe Gewinde und werden in 
passende Bohrungen der Kunststoffteile ein- 
gedreht. Hier, und aueh beim Eindrehen der 
selbstsehneidenden Befestigungssehrauben, 
ist etwas Gefiihl gefragt, um die Gewinde im 
Kunststoff nieht zu iiberdrehen. Falls das doch 
einmal passiert, hilft nur noeh einkleben. 

Eine besonders schone Arbeit ist das Mon- 
tieren und Befallen der StoBdampfer. Es liegen 
zwei verschiedene Federpaare far Vorder- und 
Hinterrader bei, ansonsten sind die Damp- 
fer gleieh. Die Dampfer besitzen nieht, wie 
einfachere Modelle, eine Verzogerung der 
Kolbenstange dureh Reibung, sondern wer- 
den mit einem speziellen Dampferol gefiillt. 
0-Ringe und eine Gummikappe diehten den 
Dampfer zuverlassig ab. Eine zusatzliehe 
Einstellmdglichkeit der Dampfer ist dureh 
die Anderung der Federvorspannung gegeben. 

Wer spater feststellt, dass die eine oder 
andere Losung nieht seinen Vorstellungen 
entsprieht, der findet im Programm von Ta- 
miya viel Zubehor, um sein CC-01 -Chassis 
aufzuwerten. 

RC-Anlage 

Der Einbau der RC-Anlage ist gut vorberei- 
tet. Als Lenkservo ist ein robustes Servo in 


Gut gefiillt mit Ma- 
terial ist der Bausatz 
von Tamiya; den ab- 
gebildeten Werkzeug- 
satz fiir die Montage 
von RC-Modellen gibt 
es als Zubehor 




Kraftiibertragung zur Vorderachse; das 
breite Zahnrad im Vordergrund beher- 
Genug Fett im Differentialgehause spart Arger im Fahrbetrieb bergt das Differentialgehause 




Die Vorderradauf- 
hangung des CC- 
01 -Chassis 
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Das Hinterachsdiffe- 
rential; mit Hilfe der 
Kunststoffteile kann 
das Differential auch 
gesperrt warden 


Einbau des Hinter- 
achsdifferentials ins 
Achsgehause. Als 
(empfehlenswerte) 
Tuningmannahme 
kbnnen die Plastikla- 
ger gegen Kugellager 
getauscht warden ▼ 




StandardgroBe vorgesehen. Die beiliegenden 
Adapter erlauben die Montage des Servoarms 
auf Servos unterschiedlicher Hersteller. Fahrt- 
regler und Empfanger werden mit doppelsei- 
tigem Klebeband auf einem Trager befestigt, 
der in der Fahrzeugmitte mit drei Schrauben 
auf dem Chassis montiert wird. Auch fur den 
Ein-Aus-Schalter ist ein Platzchen vorgesehen. 

Wichtig: Der Fahrtregler ist sowohl fur 
den Betrieb von Biirstenmotoren als auch 
von biirstenlosen Motoren ausgelegt, das 
ist ideal, wenn spater ein leistungsstarkerer 
Motor eingebaut werden soil. Der korrekte 
Anschluss und die Einstellung des Reglers 
fur den jeweiligen Motortyp sind in der An- 
leitung des Reglers beschrieben. 

Kabelbinder schaffen schnell Ordnung 
unter den Kabeln, und das fertige Chassis 
macht einen aufgeraumten Eindruck. 

Aufgehiibscht 

Die Karosserie des Unimog besteht aus stra- 
pazierfahigem Polycarbonat, einem klaren, 
elastischen Kunststoff, fiir den es spezielle 
Farben und eine spezielle Lackiertechnik gibt. 
Bevor es aber ans Lackieren geht, werden 
erst noch ein paar Kleinigkeiten erledigt: es 
werden die Bohrungen gesetzt fur die Karos- 
seriehalterungen, die Spiegel, den Mercedes- 
Stern im Kiihlergrill und - gegebenenfalls 
- fur das Antennenrohrchen. Dann wird die 
Karosserie vorsichtig ausgeschnitten. Eine 
gebogene Schere und ein sehr scharfes Messer 
sind hierbei wichtig. Ebenfalls sinnvoll ist 
es, die Konturen der Karosserie von auBen 
mit einem schwarzen Edding anzuzeichnen, 
iibrigens auch die Fenster. 

Dann wird abgeklebt, und zwar von in- 
nen, denn auBen ist die Karosserie mit einer 
diinnen Schutzfolie uberzogen, die erst nach 
Fertigstellen der Eackierung abgezogen wird 
und die dem fertigen Fahrzeug ein perfektes 
Finish verleiht, auch wenn man kein Profi- 
lackierer ist. 

Wichtig beim Lackieren von Polycarbonat- 
Karosserien ist, dass man die Reihenfolge 
beachtet, in der die Farben aufgetragen wer- 
den und entsprechend abklebt. In der Bau- 
anleitung ist diese Reihenfolge vorgegeben 
und die einzelnen Arbeitsschritte werden gut 
dargestellt und erlautert. 

Zunachst werden die Fenster, die Schein- 
werfer und die Riicklichter mit den beilie- 
genden Schablonen abgeklebt. Dann wird 
der farbige Teil der Karosserie von innen 
mit Maskierband sauber abgeklebt, sodass 
nur noch die schwarz zu lackierenden Karos- 
serieteile ubrigbleiben. Sind die schwarzen 
Bereiche lackiert, wird die Maskierung vor- 
sichtig entfernt, nur Fenster und Scheinwerfer 
bleiben abgeklebt. Nun wird die Karosserie- 
farbe gespritzt, in diesem Fall orange. Der 
Lack trocknet recht schnell, so dass ziigig 
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gearbeitet werden kann. Zuletzt werden die 
Fenster gegebenenfalls mit einem transpa- 
renten, rauchfarbenen Lack gespritzt. Das 
sieht schick aus und erschwert den Blick ins 
Innere des Fahrzeuges. 

Wird die Schutzfolie abgezogen, erstrahlt 
die Karosserie in makellosem Glanz. Die 
Aufkleber werden nach Plan am Fahrzeug 
angebracht. Einige zusatzliche Aufkleber 
erlauben sogar eine individuelle Gestaltung 
des Fahrzeugs. 

Nun werden noch von auBen Spiegel, 
Luftansaugung und Mercedes-Stern befes- 
tigt, auf der Innenseite werden Scheinwerfer 
und Lichteinheit montiert. 




Einstellen 
der Lenkung 
mithilfe eines 
Servotesters 



Im Lieferumfang enthalten ist ein 
elektronischer Fahrtregler, der fiir 
Biirstenmotoren und fiir biirstenlose 
Motoren verwendet werden kann 


.Anzeige 





\v\vw.i^c:^\viD.c!c3k\i ^^^1:10 PERFORMANCE SCALE KIT WITH HARD BODY 

□ ER KLASSIKER IST WIEDER DA - RC4WD Gelaende II Bausatz mit Cruiser Hartplastik Karosserie. Ab sofort erhalt- 
lich: Der RC4WD Gelaende II Cruiser mit perfekt detailierter Hartplastik Karosserie, robustem Chassis aus Alumini- 
um, 3- und 4- Punkt Radaufhangung sowie eingebautem Lenkservo. Weitere Infos finden Sie bei Ihrem RC4WD 
Handler oder besuchen sie uns unter www.rc4wd.com. Hier finden Sie auch weitere detailgetreue Modelle. 











Das Nachfahren der 
Konturen mit schwar- 
zem Edding (auf der 
AuRenseite der Ka- 
rosserie) erleichtert 
das Abkieben der 
Scheiben und Karos- 
seriebauteile 


Fazit 

Der Bau des Unimog 425 von Tamiya ist ein 
Vergniigen fiir alle, die SpaB an Fahrzeugen 
und teehnisehen Bausatzen haben. Aus dem 
Rundum-sorglos-Paket von Tamiya entsteht 
in kurzer Zeit ein attraktiver Offroader, des- 
sen Gelandetaugliehkeit dureh das bewahrte 
CC-01 -Chassis praktiseh eingebaut ist und 
der ideale Voraussetzungen fur den Einstieg 
in die Trial- Szene bietet. Wer Freude am 




Technische Doten 


Die Lichteinheit 
TLU-01 mit den pas- 
senden Chromteilen 
fiir die Scheinwerfer 
und Riickleuchten 


Modell-Trial findet und die Mogliehkeiten 
des Unimog in der Baukastenausfuhrung 
ausgereizt hat, der kann sein Fahrzeug mit 
anderen Motoren und einer groBen Auswahl 
an Tuningteilen aus dem Programm von Ta- 
miya weiter aufpeppen. Insgesamt gelingt es 
Tamiya mit seinen Funktionsmodellen immer 
aufs Neue, die Erfahrung und die Prazision 
des Plastikmodellbaus mit der Teehnik eines 
Funktionsmodells zu kombinieren und das zu 
einem bemerkenswerten Preis! 


MaRstab; 

l:lO 

Lange; 

420 mm 

Breite; 

1 95 mm 

Mohe; 

220 mm 

Gewicht (ohne Akku) 

ca. 1. 600 g 

Baukastenausstattung; 

540er Motor, elektronischer Fahrtregler fiir burstenlose und Biirsten- 
motoren, Lichteinheit TLU-Ol, Oldruckstofiddmpfer vorn und hinten, 
All-Terrain-Reifen 

Benotigtes Zubehor: 

krdftiges Lenkservo (Standardgrofie), 7,2 V NiMH-Fahrakku, Ladegerdt, 
RC-Anlage (ab 2 Kandlen), Lexan-Farbe 

Preis: 

249,99 € 

Bezug; 

Fachhandel 

' Info; 

www.tamiya.de, Tel.: 091 1 9765202 | 


Faszination Truck-Trial: abseits ausgetretener Pfade geht es durch die 
schbne Natur 





Alexander Kalcher 
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Das SMB basiert auf dem 
SMS, daneben der optionale 
Equalizer 


Soundmodul SMB von Servonaut 


Der Baggerboom auf unseren Mo- 
de II bauste Hen ist ungebrochen. 

Immer mehr Hersteller bringen groBe 
und kleine Mobil- und Raupenbag- 
ger in alien Budgetkiassen auf den 
Markt und mitunter herrscht bereits 
Kippernotstand auf den Parcours. 

Kein Wunder, dass nun zielgerichtet 
Spezial-Elektronik fiir Grabgerate 
foigt. So prasentierte Servonaut zur 
Minibaustelle AIsfeld 2015 erstmals 
das Bagger-Soundmodul SMB. Inzwi- 
schen ist es serienreif lieferbar. 


Entstanden ist das SMB in enger Zusammen- 
arbeit mit Damitz Modelltechnik, bekannt 
fiir den O&K RH 6.6. Um nachvollziehbare 
Testkriterien zu erreichen, ist das SMB in 
meinen serienmaBig ausgestatteten Damitz- 
Bagger gewandert. Aber auch in alien anderen 


Modellen diirfte das Modul fiir einen origi- 
nalgetreuen Sound sorgen. Es ist universell 
an Fernsteuerungen unterschiedlicher Her- 
steller einsetzbar, also nicht auf die hausei- 
gene HS12 beschrankt. Dennoch sind einige 
Mindestanforderungen zu beachten, speziell 
muss ein umfangreich einstellbarer Mischer 
zur Verfugung stehen. Somit scheiden zum 
Beispiel die Einsteigeranlagen Futaba F14 
und EC 16 aus. 

Wie bei Servonaut iiblich, wurden die ein- 
zelnenTone von einem Original aufgezeichnet 
und digital optimiert, was eine vorbildge- 
rechte Gerauschkulisse verspricht. Anders 
als bei den LKW-Modulen SM3 und SM7 
steht jedoch nur ein festgelegtes Vorbild zur 
Verfugung, namlich ein moderner Bagger mit 
elektronischer Regelung. Das bedeutet, dass 
das SMB nur eingeschrankt fiir zum Beispiel 
Oldtimer-Gerate geeignet ist. Auch fiir andere 
Baumaschinen, etwa Laderaupen, passt die 
Tonkulisse nicht. 

Wie klingt denn ein Bagger? 

Bei einem LKW-Modell ist die Gerausch- 


untermalung relativ einfach umsetzbar. So 
greifen LKW-Soundmodule entweder die 
Spannung am Fahrmotor oder die Bewe- 
gung des Gaskniippels ab. Je mehr „Gas“ 
gegeben wird, desto starker wird der Mo- 
torsound angehoben. Bei einem Bagger ist 
das Zusammenspiel deutlich komplexer. 
Original-Baggerfahrer steuern nur indirekt 
den Pumpenantrieb, vielmehr geschieht dies 
elektronisch und wird beeinflusst von der 
Kombination der einzelnen Bedienelemente 
in der Kabine und der Vorsteuerung der Hy- 
draulik. Um dies im SMB nachzubilden, ist 
es notig, die Ventile zumindest der groBten 
Zylinder zu erfassen und davon abhangig den 
Sound zu kontrollieren. 

Wenn man bei einem Bagger aber ge- 
nau hinhort, geht die Gerauschkulisse noch 
deutlich weiter. Nicht nur der Motor dreht 
schneller oder langsamer, auch die Zylinder 
erzeugen je nach Richtung zusatzliche Ge- 
rausche, etwa ein lautes Zischen. Servonaut 
nennt dies „Druckgerausch“, wenn die Pumpe 
Last aufbringen muss und „Rauschen“, wenn 
der Zylinder zuriickfahrt. 
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SMB mit eingeschleiftem Equa- 
lizer und Lautstarkeregler 



Unter dem doppelten Boden ist genug Platz fiir das SMB 


Und schlieBlich gibt es noch eine Art 
Brummen, dass beim Drehen und Bremsen 
des Oberwagens vom Getriebe erzeugt wird 
und die Bewegung der Raupenketten, wenn 
der Bagger fahrt. Und natiirlieh sind Hupe 
und Anlasser obligatoriseh. 

Durch Kanalaufteilung sind fiir diese seeks 
Funktionen nur zwei Funkkanale notig, die 
am Sender entspreehend konfiguriert werden 
miissen. 

Wer gerne am Rad dreht 

Das SMB basiert auf der Hardware des SMS 
und passt sich in die Servonaut-Produktpalette 
ein. So kann auch hier zusatzlich der Equalizer 
SM-EQ eingebaut werden. Hierdureh bietet 
sich durch zwei Potis eine Einstellmoglichkeit 
fiir den Klang des Soundmoduls. Wer gerne 
am Modell einstellt und optimiert, wird Ge- 
fallen am SM-EQ finden. Wer es gerne iiber- 
schaubar hat, lasst die Platine einfach weg. 

Einbau im RH 6.6 

Bei vielen Baggern geht es im Inneren recht 
eng zu. Mindestens fiir SMB und Lautspre- 
cher, gegebenenfalls noch fiir das SM-EQ und 
je nach Lautsprecher noch das DC72 (dazu 
spater mehr) gilt es nun, einen geeigneten 
Platz zu finden. Fiir den RH 6.6 von Damitz 
gibt es klare Vorschlage, wo und wie die be- 
notigten Komponenten untergebracht werden 
sollen. So kommen alle Platinen direkt unter 
die Kabine des Baggerfahrers. Hier gibt es 
einen „doppelten Boden“, zwischen dem 
ausreichend Freiraum vorhanden ist. Fiir den 
Lautsprecher ist der Einbau in das Gegenge- 
wicht vorgesehen, also in die herausziehbare 



Zwei Kanale miissen 
vom SMB an den 
Empfanger. Ich habe 
einen der SMB-Ka- 
nale mit der Empfan- 
gerstromversorgung 
kombiniert 



Modelltechnik 


Schublade. Die elektrische Verbindung erfolgt 
dabei iiber den Steckverbinder, der aucb den 
Akku mit der Modellelektrik konnektiert. 

Fiir den Stromanscbluss ist von Damitz 
eine zusatzlicbe 12-Volt-Verteilerplatine er- 
baltlicb, die vorne recbts in den Oberwagen 
kommt. Hier ist eine Bucbse fiir das SMB 
frei. Ist der Platz im Kontergewicbt durcb 
den separaten Empfanger-Akku belegt, ist ein 
Umbau auf BEC-Stromversorgung sinnvoll. 

Fiir den Einbau des Lautsprechers in die 
Schublade bietet Servonaut passende Holz- 
rahmen an. 

Damit wird die Membran genau vor der 
Offnung im Gegengewicht in Richtung Ober- 
wagen platziert und die iibrigen Schlitze 
rundherum verschlossen. Dabei ist unbe- 
dingt darauf zu achten, dass die Membran 
frei schwingen kann. Sie bewegt sich bei der 
Gerauscherzeugung bin und her und darf zum 
Beispiel nicht gegen den Eckverbinder an 
der Hydraulikpumpe stoBen. Der Innenraum 
des Gegengewichts hinter dem Lautsprecher 
kann noch mit Watte gefiillt werden. Eine 
MaBnahme, die das Klangvolumen nochmals 
verbessert. 

Die Krux: Der passende 
Lautsprecher 

Nun ist zwar schon geklart, wie der Laut- 
sprecher eingebaut wird - allerdings ist noch 
ein genauerer Blick notig, welches Bauteil 
verwendet werden sollte. 

Leider ist im Funktionsmodellbau immer 
ein Kompromiss notig: Die Klangqualitat 
wird besser, je gr5Ber der Lautsprecher ist - 
in den MaBstaben bis 1:14 ist aber kaum ein 
Kubikzentimeter ungenutzt. 

Im Falle des RH 6.6 fiel den Entwicklern 
die Wahl nicht leicht. Da im Bagger eine 
Bordspannung von 12 Volt genutzt wird, ist 
ein dazu passender Lautsprecher mit einer 
Impedanz von 16 Ohm notig. Hier fand sich je- 
doch kein geeignetes Produkt - alle 1 6-Ohm- 
Lautsprecher waren schlichtweg zu groB. 

Als erste Losung ergab sich, zwei 8-Ohm- 
Lautsprecher in Reihe zu schalten. Die beiden 
kleinen Lautsprecher, eigentlich aus dem 
Elachbildfernseher-Bereich, werden dann 
nebeneinander montiert, eine mechanisch 
passende und elektronisch stimmige Losung. 
Leider stellte sich, sowohl bei meinem Test 
als auch im Hause Servonaut, heraus, dass 
die Lautstarke nicht unbedingt ausreichend 
ist. Wer iiberwiegend alleine oder im kleinen 
Kreise sein Modell bewegt, wird mit dieser 
Losung zufrieden sein. Im regen Treiben auf 
einem Parcours oder einer Messe geht der 
Sound jedoch unter. 

Somit musste eine weitere Losung aus 
dem breiten Angebot an hochwertigen und 
passenden 8-Ohm-Lautsprechern her. Wiir- 
de ein solcher jedoch direkt am SMB mit 
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...1st noch ein DC72-Spannungswandler nbtig. Der passt noch neben das Soundmodul 


12 Volt betrieben, kame es zu einer recht 
hohen Warmeentwicklung der Platine und 
langfristig zu einer Uberlastung der Bauteile. 
Also blieb nur, den Spannungseingang zum 
SMB zu reduzieren. Hierfiir dient das DC72, 
welches 12 Volt in 7,2 Volt am Ausgang um- 
wandelt. Auch diese Losung ist elektronisch 
einwandfrei und von den Abmessungen des 
Lautsprechers her passend. Allerdings muss 
dabei zusatzlich die Platine des DC72 unter- 
gebracht werden. Auf den letzten Millimeter 
kann diese noch neben das SMB und unter 
das SM-EQ unterhalb der Baggerkabine ge- 
quetscht werden. 

Anschluss 

Anders als man es bisher von Servonaut 
kannte, sind die Litzen der Spannungsver- 
sorgung nicht ausschlieBlich zum Anloten 
vorgesehen. Vielmehr gibt es einen kleinen 
zweipoligen Stecker. Zukiinftig werden wir 
diesen bei immer mehr Servonaut-Produkten 
finden. Die nachste Generation der Fahrregler 
aus Norddeutschland wird namlich passende 
Buchsen haben, an die die Zusatzelektriken 
einfach angesteckt werden konnen, was die 
Stromverteilung im Modell besonders fur 
Elektrik-Einsteiger deutlich vereinfacht. Na- 
tiirlich macht dies in einer schon bestehenden 
Baggerelektrik wenig Sinn. Deshalb wird 
der Stecker entweder abgeschnitten und die 


Leitungen am Stromverteiler angeschlossen 
Oder ein zum Stecksystem passendes Gegen- 
stiick verbaut. 

Die Leitungen far die beiden Kanale („Hy- 
draulik“ und „Zusatz“) werden an zwei frei- 
en Buchsen am Empfanger eingesteckt und 
verlegt. 

Einstellungen am Sender 

Nicht ZU unterschatzen ist die Konfiguration 
am Sender. Hier sollte man sich schon einen 
Nachmittag Zeit nehmen und sich Stuck far 
Stuck vortasten. Da die verschiedenen Pro- 
fisender in ihren Bedienkonzepten sehr un- 
terschiedlich sind, ist kaum eine pauschale 
Anleitung dazu moglich. Ebenso wenig leider 
auch eine Zahlenangabe, was die Servowege 
betrifft, die far die Kanalteilung zum Einsatz 
kommt. Servonaut nutzt seinen Heimvorteil 
und beschreibt detailliert die Konfiguration 
am HS 12-Sender. Generell ist aber auch die 
Nutzung zum Beispiel zusammen mit einer 
Brixl-Anlage oder mit ScaleArts Commander 
moglich. Im Falle von Fragen oder Proble- 
men ist der schnelle und kompetente Service 
von Servonaut zu loben, der auch abseits 
der hauseigenen Funkanlage Unterstiitzung 
bietet, inzwischen sogar in einem eigenen 
Online-Kundenforum. 

Gesteuert werden die sechs Sounds des 
SMB liber zwei geteilte Kanale. Zur Verdeut- 


lichung stellen wir uns vor, dass die beiden 
Kanale direkt einem Kreuzkniippel zugewie- 
sen warden. Dann wiirde das Kettenklappern 
ertonen, sobald der Kniippel im ersten Drittel 
seines Weges betatigt wird. Im zweiten Drit- 
tel des Kniippelwegs ware das SMB leise. 
Durch diesen groBen Totbereich wird eine 
Falschauslosung vermeiden. Und etwa im 
letzten Drittel ware der Anlasser zu horen. 

Das hydraulische Driicken und Rauschen 
haben je eine Richtung an einem Kanal fur 
sich, aber auch nur im unteren Bereich des 
Kniippelausschlags. Hier haben sich die Ent- 
wickler noch Platz fur weitere Ideen gelassen. 

Die Kunst am Sender ist nun, die ver- 
schiedenen Teil- und Vollausschlage so auf 
die verschiedenen Funktionen zu legen, dass 
sie im richtigen Moment betatigt werden - ein 
klarer Fall fur einen Mischer. 

Beispiele am HS12 

Als Beispiel nehmen wir das Drehen des 
Oberwagens am HS12: Der Kniippel, der das 
Ventil fur die Drehung betatigt (1 . Zuordnung) 
und dazu proportional auch die Pumpe hoch- 
dreht (2. Zuordnung) muss nun in der dritten 
Zuordnung so eingestellt werden, dass er 
sowohl bei Links- als auch Rechtsbetatigung 
den Kanal „Zusatz“ des SMB in negativer 
Richtung auf bis zu ca. 30% betatigt. 

Ein ahnliches Spiel fur Anlasser und Hupe: 
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Diese liegen vermutlich auf Zusatztasten. Die- 
se rniissen bei Betatigung den Kanal „Zusatz“ 
des SMB auf ca. 90% in negativer Richtung 
(fiir die Hupe) oder auf 90% in positiver 
Richtung (Anlasser) auslenken. 

Fiir die Zylinder ist das Spielchen ahnlich. 
Am besten fungt man mit dem „dicksten 
Zylinder“, dem Ausleger, an. Der Kniippel, 
der den Baggerarm hebt und senkt und dazu 
auch die Pumpe hochdreht, soil nun in der 
dritten Zuordnung bei positivem Ausschlag 
den Kanal „Hydraulik“ am SMB auf bis zu 
40% betatigen, dann ertont das Hydraulik- 
Druckgerausch. Bei negativem Ausschlag am 
Kniippel soil sich der Kanal „Hydraulik“ des 
SMB auf bis zu -40% bewegen, dann erklingt 
das Hydraulik-Rauschen. 

Nun sollen Driicken und Rauschen aber 
nicht nur beim Ausleger, sondern zumin- 
dest noch beim Stiel abgespielt werden. Am 
Loffelzylinder kann man es sich sparen, das 
ist auch im Original kaum zu horen, da hier 
deutlich weniger Leistung abverlangt wird. 

Das bedeutet also, dass die fiir den Aus- 
leger erklarte Zuordnung nun genauso noch 
auch am Stiel vorgenommen wird. Aber: Der 
Ton erklingt nur, wenn der Kanal „Hydraulik“ 
des SMB bis maximal 40% betatigt wird. 
Also muss man nun zusehen, dass auch bei 
gleichzeitiger maximaler Kniippelbewegung 
fur Ausleger und Stiel zusammen die 40% 
nicht iiberschritten werden. Folglich mischt 
man Ausleger und Stiel mit je maximal 20% 
auf den Soundkanal des SMB, was dann dort 
addiert wird und so das gewiinschte Resultat 
ergibt. 

Und wie klingt es nun? 


Die spannende Frage: Hat sich all die Miihe 
bei Lautsprecherauswahl, Einbau und Kon- 
figuration gelohnt? Die kurze Antwort: Ja! 
Schon bei den ersten Arbeitsspielen des Bag- 
gers staunt man, wie sich die verschiedenen 
Einzelgerausche zu einem Gesamtbild zu- 
sammenfiigen und eine realitatsnahe Sound- 
untermalung ergeben. Heben und Senken der 
Zylinder, Drehen des Oberwagens und dazu 
eine passende, vollig automatisch ablaufende 
Anpassung des Motorgerausches erzeugen 
die akustische Illusion einer Baumaschine. 
Die einzelnen Tone klingen sehr stimmig 
und ergeben ineinander gemischt ein schones 
Gesamtbild. 

Die Tonqualitat beider Lautsprechervari- 
anten ist iiberzeugend, ausschlaggebend fiir 
die eigene Wahl ist lediglich die gewiinschte 
maximale Lautstarke. 

Endlich kann man nun auch Dank der 
Hupe dem Kipperfahrer signalisieren, wann 
es Zeit fiir die Abfahrt ist. Diese klingt sehr 
hoch und „piepsig“, was vollig originalgetreu 
ist. Bagger haben halt keine Pressluftfanfare. 
Und schlieBlich iiberzeugt auch das Klappern 
der Kettenglieder, sobald sich der Bagger in 
Bewegung setzt. Hier meint man wirklich, 
dass das dabei entstehende Gerausch vom 
Raupenfahrwerk kommt. 

Kleine Mankos rniissen jedoch eingeraumt 
werden. Dies ist zum einen die fehlende Ge- 
schwindigkeitsabhangigkeit. Diese ware vor 
allem beim Ketten- und Drehgerausch wiin- 
schenswert. Beide Sounds laufen jedoch nur 
konstant ab. Das fallt besonders auf, wenn 
sich die Kette nur langsam dreht. 

Zum anderen ist durch die Kanalteilung 
die Gleichzeitigkeit der Tone ein Problem. 


So kann entweder das hydraulische Driicken 
Oder das Rauschen erklingen und am zwei- 
ten Kanal entweder Hupe, Anlasser, Ket- 
tengerausch oder Drehgetriebe. Zumindest 
die beiden letztgenannten parallel horen zu 
konnen, ware sch5n. 

Fazit 

Mit seinem ersten Soundmodul fiir Bauma- 
schinen hat Servonaut sehr gut vorgelegt. Mit 
dem SMB ist eine sehr realitatsnahe Vertonung 
von modernen Loffelbaggern mdglich. Die 
vielen Jahre Erfahrung der Wedeler in der 
Soundaufnahme und digitalen Aufbereitung 
machen sich bemerkbar und sorgen fiir eine 
tolle situationsabhangige Wiedergabe, die im 
Zusammenspiel der Akustik eines Baggers 
sehr gut entspricht. Der Komplexitat der Ge- 
rauschkulisse eines Baggers ist geschuldet, 
dass das Einstellen am Sender nicht ganz 
trivial ist. Hier wiirde man sich sicher wiin- 
schen, das Ganze etwas intuitiver gestalten 
zu konnen. Zuletzt ist das Bauraum-, Span- 
nungs- und Impedanzthema beim Damitz- 
B agger in Kombination mit dem dadurch 
notig werdenden zusatzlichen Spannungs- 
wandler etwas unelegant, aber aufgrund der 
Rahmenbedingungen kaum zu vermeiden. 
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Private Kleinanzeigen 



Truck mit Power-Schwenkkran 

(Lego Technic Nr. 8258) und inte- 
grierten Power Functions schafft 
jeden Job. Fur die gro3ten und 
schwersten Lasten gibt es nur 
eine Losung: Der kraftvolle Truck 
mit Power-Schwenkkran muss her! 
Dieses riesige, detailreiche Fahr- 
zeug enthalt eine Power Functions- 
Steuerung, mit der du den kraftvol- 
len, motorisierten Kranarm bewegen 
und die Ausleger ausfahren kannst, 
um deine Fracht zu stabilisieren. 
Dieses authentische 2-in-1 Modell 
stellt eine echte Herausforderung 
dar! Steuere den Giganten mit dem 
Power Functions XL-Motor, der 
Power Functions Batteriebox und 
dem Power Functions Schalter! Be- 
weglicher Kranarm und ausfahrbare 
Ausleger durch Power Functions. 
Der Kran lasst sich ausklappen, 
anheben, senken und um 360 Grad 
drehen. Das Fuhrerhaus lasst sich 
offnen und gibt den Blick auf ei- 
nen detailreichen Innenraum und 
einen V8-Motor mit beweglichen 
Kolben frei. Das Modell kann in 
ein Abschleppfahrzeug umgebaut 
warden. Der Kran misst 53 x 56 cm. 
Der Karton ist im Originaizustand, 
die einzelnen Teilebeutel sind noch 
verschweiBt. VP: EUR 475,00 incl. 
Versand. Kontakt: 
juergen.bell-consulting@t-online.de 
Oder Tel.: 0172-3456000. 



PROXXON Bohr- und Fraszen- 
trum bestehend aus: Bohr- u. 
Frasbank BFB 2000, Kreuztisch 
KT 150, Frasmotor BFW 40/E 
mit Steuergerat, Extra Zubehor: 
Spannzangen, Fraser, Bohrer, 
Spannpratzen, Alles ist neuwertig. 
Material-Neuwert ca. EUR 700,00, 
Abhol-Preis EUR 450,00. Kontakt: 
juergen.bell-consulting@t-online.de 
Oder Tel.: 0172-3456000. 



Verkaufe: M26 Pershing v.Tamiya, 
1:16, Tiger I v. Tamiya, 1:16, mit 
Fernsteuerung nur an Selbstabholer. 
Tel.: 0 61 54/ 47 91. per 



Truckmodell 50 Hefte, 1991-2014 
+ Sonderhefte, Trucks & Details ab 
1999-2009, Wedico-Kataloge 1996 
T7-T11.Tel.: 01 72/8 14 42 97. 


Anzeigenschluss fur die 
nachste Ausgabe: 
24.02.2016 
Anzeigenannahme 
und Beratung 
Cornelia Maschke 

Tel.: 07221/5087-91 

V J 


Aufliegerstiitzen, Achsen und mehr 

Aufliegerstutzen passend zu diversen Herstellern und 
Eigenkonstruktionen. Spielfreie Vorder- und Auflieger- 
lenkachsen in verschiedenen Breiten. Unbehandelt und 
in Schwarz erhaltlich. Kugelgelenkstangen in Langen 
von 45 mm bis 160 mm. 

Schulz • Technischer Apparatebau Modellmechanik 

DammstraBe 23 • D-30982 Pattensen 
Telefon/Fax: 0 51 01 - 1 53 98 • www.schulztec.de 



Modellhydraulik, Klappladekran, Abrollaufbau, Abrollanhanger, 
Absetzkipper passend fur WEDICO Oder TAMIYA. 



LEIMBACH MODELLBAU 

Gut Stockum 19 • 49143 Bissendorf 
Telefon: 054 02/641 4313 
Fax: 054 02/641 4314 
http://www.leimbach-modellbau.de 


Modellbau 1:8Traktoren und Anbaugerate 

ModellbauM.Mauel 

Im Hasenfeld 1 • 52391 VettweiB 

Tel.: -P49/2424/200676 • Fax: -P49/2424/200678 

Email: modellbaumauel@t-online.de 
Internet: www.modellbaumauel.de 






der Shop 
furDeinenTamiya-Truck 


Zubehor Aufbauten Umbauten 

www.rc-truckgarage.de 


www.andyS'ladegut.de 



Herstellung von Ladegutem und Zubehor 
Von 1 :32 - 1 :4 
0212 / 2331777- 42697 Solingen 


Www.MikroModellbau.De 

„ W/r sind das Original 

Seit fiber 10 Jahren der Spezialist fur 
Mikromodellbau im Mafistab 1:87 bis 1:220 

Technik fur Mikromodelle 

• NiMH + LiPo Akkus • Mikromotoren 

• LiPo Lader • Kleinstgetriebe 

• FM-Mikroempfanger • Fahrtregler 

• Mini-Quarze • Lichtbausteine 

• Infrarot: • Mini-Servos 

Sender u. Empfanger • Zahnrader ab 

• Vorder-ZMittelacbsen ModulO.l 

mit Antrieb • Flexinol / Nitinol 

• Reifen und Felgen • Zubebor 

... und nocb viel mebr, in unserem Webshop 
Peter Stdhr 

Innovative Technologien / Modellbau 
BlumenstraBe 26 
96271 Grub am Forst 
Tel. : (+49) (0) 9560 - 92 rO 30 
Fax: (+49) (0) 9560-92 10 11 

Email: Info@MikroModellBau.de 
Eigene Entwicklung und Fertigung ! 


\ 

Wirmachen mehr 
aus ihrem Truck ! 




r 

to 


W 


Bel uns finden Sie iiber 
800 Artikel rund um 
den Truckmodellbau 

Besuchen Sie uns 
im Online-Shop! 

r ^ Veroma 

Modellbau 

VEROMA MODELLBAU GmbH 
Von Cancrin Str.7, 63877 Sailauf 
Tel.: 060 93/995346 

www.veroma-modellbau.eu 

B facebook.com/ 

Veroma.Modellbau 

V J 


Wir fiihren die Gesamt-Sortimente aller namhaften Hersteller im Bereich des Truck-Modellbaus! 


S-Modellbau 

m +49 (0) 62 98 / 93 88 38 ■ Lerchenstrasse 17 ■ 74259 Widdern 

Modellbauartikel von A bis Z 
www.fechtner-modellbau.de/shop 

PER Shop fur Funktions-Modellbauer! 

D www.facebook.com/fechtnermodellbau I ^ I 


IHNtFM 30001 


Modellbaufadigeschafte 


30165 Hannover 


GEORG BRUDERN 

Inhaber Michael Davideit 


Vahrenwalder 
StraBe 102 


30165 Hannover 
Telefon (05 11) 66 85 79 



45329 ESSEN 


R€-ModeUbauavf430m^ 

f^onsmod^a «.jd ‘ Medico lagermaBig! 



Frintroper Strasse 407-409 ' Leimbach/Stahl 
^9Essen 

Tel,: 0201/32071 84 .jamiya und viele mehr... 

wwweTTM-Punktionsmodellbauede 

70174 STUTTGART 


BIISILEH 2EHIHIILE 


Reinhard Tannert 

Lange StraBe 5 1 

70174 Stuttgart 

Eingang FirnhaberstraBe 

Tel: 0711/292704 ■ Fax 291532 



STUTTGART 


Ihr Fachgeschaft fur 
technischen 
Modellbau und 
MATERIAF 
TOTAF 


unsere Homepage: bastler-zentrale.de 
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Die ganze Welt des Modellbaus 

www.vth.de/shop 




Wachingers RC Landmaschinen Modellbau 

Fertigmodelle von RC-Traktorcn, 
fur Eigenbauten, viele Anhanj^emaschinen, 

RC-Zubehor, Alufelgen, Reifen, Elektrik. 

Katalog fiir 17,-€ erhaltlich 

www.wachingers.de 
h.wachinger@t-online.de 

Wachingers Modellbau 
Im Cries 1 1 
85414 Kirchdorf 
Tel. 08166-9987766 


Getriebe, Achsen 
und Modelle 
in den MaBstKben 
1:8 bis 1:16 


Egli 

CnC V 

Modelltechnik' 


info@ec-m.ch 

0041 79 2248866 


Florastrasse 1 
CH-9240 UzwiI , 

J 


(kosster schweizer Tamiya-Truck Handier 
mit urnfangreicitem Zubeitdr-Oniinesiwp! 

Ufwertlndtfche Probe^hrten mit unseren 
ServonoiJt OatHrrnicks, Nur wer testct. 
tueiss SenfOttaut’Fahner be^istert sind! 

/K -Schweiz’Vei‘trieb 


suchen Zubehor aus AtzieikN)T" • 

Mo0^rucks und Offroadmodelte? ^ 

Vann sind Sle'Jiler rkhtigl yvwwiflnetinemodellbauxoni 



RC - Umbfiusatze fur Modelltrecker - 1:1(> 

ms-rc.de - Maik Schmitz E-Mail: maik^mitz^s-rc.de 
Am Fangberg 9 Tel.: 05481/98524 Fax: 05481/95468 

49545 TecWenburg http://www.ms-rcde 



www.NESSEL-ELEKTRONIK.de 

2x4=^ Silikon Zwillingslitze (flach) a 5,00 €/m 10m = 39,00 € (a 3,90 /m), 8V 6 ^ / 4 ^ / 2,5 ^ / 
1 ,5 ^ / 1 ,0 ^ / 0,75 ^ / 0,5 ^ / 0,25 ^ Silikonlitze, 1-adrig,rot, schwarz, gelb ab 6 hochflexibel, 
dunn, extra geschmeidig, 6-polig HSTR Original MPX und Nessel Typ schwarz, rot, gelb, 
grun, Schrumpfschlauch, GOLDVERBINDER, Balancerkabel, CRIMP ZANGE 
Handleranfragen erwunscht NESSEL ELEKTRONIK GmbH 
D-63500 Seligenstadt Giselastr. 35 Tel. 06182-1886 F -3703 


Jetzt Ihre private Kleinanzeige fiir 5,- Eure 


Irlhl -Bestellcoupon fur Kleinanzeigen 


Bitte veroffentlichen Sie in der nachstmoglichen Ausgabe der 


folgenden Anzeigentext: 


□ mit Foto (5 € zusatzlich) 


Leerfelder und Satzzeichen werden als Buchstaben gerechnet. Bitte in Blockbuchstaben ausfullen! 



. Einfach Coupon ausfullen, ausschneiden 
Oder kopieren und einsenden an: 



VTH neue Medien GmbH 
Anzeigen-Service 
76526 Baden-Baden 
Deutschland 

• Oder per Fax an: 07221 /508765 


Kreuzen Sie bitte an, wie Sie bezahlen: 

Absender: □ I i i i i I Euro anbei! 

□ bequem und bargeldlos durch Bankeinzug (nur in Deutschland mdglich) 

NameA/orname 


StraBe/Hausnummer 


Geldinstitut 

PLZ/Ort 

Tel./Fax-Nummer fur evti. Ruckfragen 

BLZ/BIC 

Datum 

Unterschrift 

Kontonummer/ 1 BAN 


Datum/Unterschrift des Kontoinhabers 













Abibsung fur die Magnum-Baureihe 
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Vorbilddokumentation 


Wie alle groBen Firmen aus der Automobil- 
und LKW-Branche hat auch Renault Trucks 
eine lange Vergangenheit. Wir haben sie in 
der TRUCKmodell 3/2010 im Artikel iiber 
das Baustellenfahrzeug Renault Kerax na- 
her erlautert. Seit 2001 gehort Renault VI in 
die Gruppe Volvo. Im Jahr 2002 wurde die 
internationale Handelsbezeichnung „Ren- 
ault Trucks^ eingefiihrt. Damals hieBen die 
Fernverkehrsfahrzeuge noch Renault Magnum 
und die Baustellenfahrzeuge Kerax. 

Im Sommer 2013 wurde die neue Baureihe 
fur den Fernverkehr der Offentlichkeit vor- 
gestellt - der Renault T! Da ziemlich viele 
Lackierungen schon den Neuvorstellungen 
anderer Marken zugeordnet werden, lieB sich 
Renault hier was ganz Neues einfallen. Die 
Renault T-Modelle wurden in einer braun- 
griinen Metalliclackierung prasentiert, wie 
sie auf den Fotos zu sehen ist. 

Die neue Baureihe umfasst zwei- und drei- 
achsige Sattelzugmaschinen ebenso wie zwei- 
und dreiachsige Fahrgestelle. Sattelzugma- 



schinen gibt es in den Achskonfigurationen 
4x2, 6x2 mitNachlaufachse, 6x2 mit Vorlauf- 
achse und 6x2 mit Vorlauflenkachse. Bei den 
Fahrgestellen gibt die Achskonfigurationen 
4x2 und 6x2 mit Nachlauf- bzw. Nachlauf- 
lenkachse. Dazu kann aus einer Vielzahl von 
Radstanden ausgewahlt werden. Die Sattel- 
zugmaschine 4x2, wie sie hier vorgestellt 
wird, ist zum Beispiel in den Radstanden 
3.700 und 3.800 mm erhaltlich. 

Das Riickgrat des Renault T 

Fiir den Fahrzeugrahmen wurden U-Pro- 
fillangstrager aus einem Stahl mit hoher 
Streckgrenze ausgewahlt. Die Langstrager 
bestehen aus 6,5 - 8 mm starkem Stahl und 
bauen 266 - 300 mm hoch. Hinten betragt 
die Rahmenbreite libliche 850 mm. Vorne 
sind die Langstrager nach auBen gekropft, 
so dass der Rahmen dort 1.080 mm breit 
ist. Der Rahmen wurde auf eine sehr lange 
Lebensdauer ausgelegt und unter extremsten 
Bedingungen ausfiihrlich getestet. 

Die Vorderachse kann wahlweise mit Blatt- 
oder Luftfederung ausgeriistet werden. Als 
Blattfederung werden Zweiblatt-Parabelfedern 
mit Drehstabilisator eingesetzt. Die Vorder- 
achse kann je nach Ausfahrung mit 7,5 oder 8 
Tonnen belastet werden. Auf der Hinterachse 
wird der hauptsachlich fur den Fernverkehr 
ausgelegte Renault T immer mit Luftfederung 
bestiickt. Fiir diese Luftfederung bekommt 


der Fahrer eine kleine Fernbedienung, mit 
der er das Fahrzeug hinten absenken und 
wieder anheben kann, um Kupplungsvor- 
gange zu erleichtern. Die maximal zulassige 
Hinterachslast betragt 1 1.500 kg. Bei unse- 
rem Fahrzeug, einem T 520 T4x2 E6 (siehe 
Zeichnung), sind technisch sogar 13.000 kg 
auf der Hinterachse moglich. 

Zwei Motortypen - beide Euro 6 

Die Motorisierungen des Renault T erfullen 
die neuesten und strengsten Abgasnormen 
nach Euro 6. Es kann zwischen den Motor- 
typen DTI 1 1 und DTI 13 gewahlt werden, 
die jeweils in drei Leistungsstufen angeboten 
werden. Die DTI- 1 1 -Motoren bieten bei 1 0,8 
Liter Hubraum 279, 316 und 338 kW (380, 
430 und 460 PS) Motorleistung. Der DTI- 
13 -Motor mit 12,8 Liter Hubraum wird in 
den Versionen 324, 353, 382 kW (440, 480 
und 520 PS) hergestellt. Beide Motoren sind 
6-Zylinder-Reihenmotoren. Um die strengen 
Abgasvorschriften zu erfullen, wurde eine 
umfangreiche Technik zur Behandlung der 
Abgase eingesetzt, die Renault als „Exten- 
ded SCR“- System bezeichnet. Das System 
besteht aus einem speziellen Diesel Oxida- 
tionskatalysator (DOC), einem Dieselparti- 
kelfilter (DPF), der Anwendung von selek- 
tiver katalytischer Reduktion (SCR) sowie 
einem Ammoniak-Sperrkatalysator (ASC). 
Zusatzlich wird bei Kaltlaufphasen des Mo- 


Der Renault T wird mit vier Fahrerhausvarianten 
angeboten. Zwei davon sind echte Fernfahrerkabi- 
nen mit Hochdach. Das Foto zeigt die sogenannte 

„Sleeper Cab“ 


So 


Als 1990 der Renault AE Magnum der 
Offentlichkeit vorgestellt wurde, war 
das Staunen groB. Flacher Kabinen- 
boden, vollige Abtrennung der Kabine 
vom Motorberelch, Elnstleg hinter 
dem Vorderrad. Nach einigen Facelifts 
wurde im Sommer 2013 der Renault T 
als volllg neu entwickelter Nachfolger 
des Renault Magnum vorgestellt. 
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Das Spoilerpaket kann aus starren, manuell 
verstellbaren Oder sogar elektrisch verstell- 
baren Spoilern zusammengestellt werden 


Technische Daten I 

Renault T 520 T4x2 E6 

Fahrzeuggesamtidnge 

5.995 mm 

Radstand 

3.805 mm 

Fahrzeugbreite 

2.534 mm 

Oberhang binten 

825 mm 

Uberbang vorne 

1.365 mm 

Fabrerbausbobe (uber Rabmen, 
obne Spoiler) 

2.661 mm 

Gesamtbobe (unbeladen, obne 
Spoiler) 

3.642 mm 

Gesamtbobe (unbeladen, max.) 

3.921 mm 

Rabmenbreite binten 

850 mm 

Rabmenbreite vorne 

1.080 mm 

Rabmenbobe/breite 

266/90 mm 

Rabmenstdrke 

7 mm 

Mobe Sattelkupplung (unbela- 
den, min.) 

1.095 mm 

Bodenfreibeit vorn 

225 mm 

Bodenfreibeit binten 

211 mm 

Wendekreisradius iiber alles 

7.550 mm 

Gewichte 

Zuldssiges Gesamtgewicbt 

18.000 kg 

Zuldssiges Gesamtzuggewicbt 

44.000 kg 

Leergewicbt 

7.247 kg 

Nutzlast 

10.828 kg 

Zuldssiges Gewicbt VA/HA 

7.500/1 1.500 kg 

Max. tecbniscbes Gewicbt 

20.500 kg 

Motor und Getriebe 

Motortyp 

DTI 1 3, Reibensecbszylinder-Dieselmotor, 
Hocbdruckeinspritzung (2.400 bar), 
Turboaufladung und Ladeluftkublung, 
Euro 6 

Zylinderzabl/Anordnung 

6/in Reibe 

Hubraum 

12.800 cm3 

Hub 

158 mm 

Leistung 

382 kW(520 PS) bei 1.432- 1.800 
U/min 

max. Drebmoment 

2.550 Nm bei 1.100 - 1.432 U/min 

Getriebe 

Optidriver-Getriebe AT 261 2E, 

1 2-1-3-Gang-Getriebe (i = 14,94 max.) 

Gescbwindigkeit max. 

1 1 6 km/b 

Fohrgestell 

Antrieb 

4x2 

Hinteracbse 

PI 31 70, i = 2,64, obne Differentialsperre 

Federung vorn 

Zweiblatt-Parabel mit Drebstabilisator 

Federung binten 

Luftfederung 

Bremsen 

Elektroniscb gesteuertes Bremssystem mit 
2 unabbdngigen Kreisidufen, beluftete 
Scbeibenbremsen, ABS, ASR 

Feststellbremse 

Federspeicber fur Hinteracbse 

Dauerbremse 

Optibrake-h (Auspuffdrosselklappenbrem- 
se kombiniert mit integrierter Kompressi- 
onsbremse) mit 382 kW 

Retarder (optional) 

Hydrauliscber Retarder Voitb (450 kW) 

Nebenabtrieb 

optional, verscbiedene Typen 

Bereifung 

315/70 R 22,5 

Tankinbalte 

490 1 Diesel und 64 1 AdBlue 

Sattelkupplung 

Jost JSK 36D (oder andere optional) 
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Der Renault! wurde 
im Windkanal aero- 
dynamisch optimiert 



Hinten verfiigt der Renault T serienmanig iiber Luftfederung. Die Luftfederbalge lessen sich per 
Fernbedienung in der Hbhe verstellen 


tors eine Abgasriickfiihrung eingeschaltet, 
um die Abgastemperatur zur Optimierung 
der Abgasreinigung zu erhohen. 

Antriebsstrang vom Kunden wahibar 

SerienmaBig werden in den Renault automati- 
sierte Getriebe vomTyp Optidriver eingebaut. 
Davon gibt es drei geringfugig unterschied- 
liche Ausfiihrungen AT 2412/E, AT 2612/E 
und ATO 2612/E mit 2.400 bzw. 2.550 Nm 
maximalem Drehmoment. Alle drei haben 
zwolf Vorwarts- und drei Riickwartsgange. 
So ein automatisches Getriebe wiegt 27 1 kg. 
Auf Kundenwunsch kann auch eines von vier 
Handschaltgetrieben vom Typ B 14 eingebaut 
werden. Diese verfugen iiber zwolf Vorwarts- 
und vier Riickwartsgange. Zusatzlich bieten 
sie noch zwei Kriechgange. Die Schaltgetriebe 
wiegen allerdings 334 kg. Antriebsachsen 
gibt es mit einfacher oder doppelter Unter- 
setzung, also mit i = 2,64 oder i = 5,41 . Mit 
zum Antriebsstrang gehoren auch zuverlassige 
Dauerbremseinrichtungen. 

Die Standardausriistung dafiir ist die so- 
genannte Auspuffdrosselklappenbremse. Sie 
bringt beim Motor DTI 13 227 kW Verzo- 
gerungsleistung. Mit der Optibrake Brems- 
einrichtung, die aus einer Kombination von 
Auspuffdrosselklappe und einer in den Motor 
integrierten Kompressionsbremse besteht, 
erreicht man schon 414 kW Bremsleistung. 
Noch etwas mehr, namlich 450 kW Bremsleis- 
tung, schafft man nur mit dem hydraulischen 
Voith Retarder VR 3520. 

Der Arbeitsplatz 

Fiir den Fahrer und dessen Sicherheit min- 
destens genauso wichtig wie das Chassis ist 
die Kabine, der tagliche (und nachtliche) 
Arbeitsplatz des LKW-Fahrers. Das wissen 
auch die Hersteller und verwenden sehr viel 
Energie und Budget auf die Entwicklung op- 
timaler Fahrerhauser. Renault Trucks bietet 
in der neuen Baureihe T sogar vier verschie- 
dene Fahrerhauser fiir jeden Bedarf- vom 
Verteilerverkehr bis hin zum Fernverkehr 
mit mehrtagigen Fahrten. 

„Day Cab“ heiBt die kleinste Kabine - ein 
kurzes Fahrerhaus mit Standarddach und ohne 
Liegemoglichkeit fiir den Fahrer. Die „Night 
& Day Cab“ sieht von vorne genauso aus 
wie die „Day Cab“, ist jedoch um 510 mm 
langer. Dadurch hat hinter den Sitzen eine 
Fiege Platz. Beide Fahrerhauser weisen eine 
Hohe von 1 .605 mm iiber dem Motortunnel 
auf. Der Motortunnel steht noch 200 mm 
von unten ins Fahrerhaus rein. Die richtigen 
Fernverkehrsfahrerhauser heiBen „Sleeper 
Cab“ (siehe Zeichnung) und „High Sleeper 
Cab“. Hire Kabinenlange entspricht der der 
„Night & Day Cab“, aber die Fahrerhauser 
sind hdher (Hochdach). Wahrend die „Sleeper 
Cab“ noch 200 mm Motortunnel aufweist. 
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hat die „High Sleeper Cab“ als einzige ei- 
nen flachen Boden, wie damals der Renault 
Magnum. Das wurde durch Einsetzen eines 
ea. 200 mm hohen Elements erreieht, was 
besonders im Frontbereich auch als stilisti- 
sches Erkennungszeichen hervortritt. So ist 
dort der markante nach oben etwas zusam- 
menlaufende Kiihlergrill mit dem Renault 
Rhombus durch ein zusatzliches Element 
fortgesetzt. Seitlich ist die Tiir verlangert und 
ein Zusatzkarosserieteil eingebaut worden. 
Viele andere Teile konnen gemeinsam fiir 
alle Kabinen verwendet werden - eine gut 
designte Baureihe! 

Fiir den weiteren Komfort des Fahrers 
kann der Kunde Zusatzpakete ordern: „Com- 
fort Drive“ beinhaltet unter anderem eine 
elektrisch verstellbare Sonnenblende vorn, 
manuell verstellbare Sonnenblenden seitlich, 
ein luflgefedertes Fahrerhaus und eine auto- 
matische Klimaanlage mit Aktivkohlefilter 
und Fuftqualitatssensor. 

Zum Ausstattungspaket „Comfort Five“ 
gehoren unter anderem eine auf 800 mm 
ausziehbare Schlafliege, ein drehbarer Relax- 
Beifahrersitz, eine Kiihlbox, Vorriistung fiir 
einen Fernseher und ein Staufach unter der 
Schlafliege. 

Aus dem Windkanal 

Da heutzutage die Verbrauchswerte eines 
FKW sehr entscheidend sind, warden nicht nur 
Motor und Antriebsstrang auf einen niedrigen 
Dieselverbrauch hin optimiert, sondern auch 
die Aerodynamik des Fahrzeugs. Prinzipiell 
ist so eine Frontlenkerkabine erst einmal 
eine fahrende Wand. Die Hersteller miissen 
versuchen, trotzdem den Fahrtwind moglichst 
geschickt um die Kabine herumzuleiten und 
dabei noch darauf achten, dass Schmutzwasser 
und Gischt nicht gerade an den Seitenfenstern 
und Tiiren hangen bleiben. Das Ganze soil 
aber auch ein ansprechendes Design haben 
und Wartungspunkte miissen immer noch gut 
erreichbar sein. 

Beim Renault T ist die Windschutzscheibe 
um 12° nach hinten geneigt. Das ganze Fah- 
rerhaus ist von oben gesehen trapezformig 
aufgebaut. Es ist vorne nur 2,30 Meter breit, 
hinten aber 2,50 Meter. Ein umfangreiches 
Spoilerpaket, das passend zum meist ver- 
wendeten Auflieger oder Aufbau ausgewahlt 
wird, optimiert den Windwiderstand des Ge- 
samtfahrzeugs. Der Dachspoiler kann fest 
montiert, manuell oder sogar elektrisch ein- 
stellbar bestellt werden. Die seitlichen Spoiler 
sind ebenso wie die Rahmenverkleidungen 
abklappbar. 

Das groBe Frontblech oberhalb des Kiih- 
lergrills kann fiir Wartungszwecke nach oben 
geklappt werden. Das ist auch notwendig, 
wenn man das ganze Fahrerhaus nach vorne 
kippen will. 



Vorbilddokumentation 


Der AdBlue-Tank sitzt oberhalb der umfang- 
reichen Abgasreinigungsanlage, mit der der 
Renault T die strengen Werte der Euro 6 Norm 
erreieht 



Achsaufhangung der Hinterachse, die iiber 
beliiftete Scheibenbremsen verfiigt ▼ 



Mit dem Alu-Drucklufttank 
(hinten) und Dieseltanks aus 
Alu sowie Alu-Felgen kann man 
das Fahrzeug deutlich leichter 
machen, was den Kraftstoffver- 
brauch verringert ▼ 
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Das Fahrerhaus lasst sich sehr wait nach vorne 
kippen und ermbglicht so einen guten Zugang 
zum Motorraum 


Die Antriebsachse 
des Renault! gibt 
es in den Unterset- 
zungsvarianten mit 
i = 2,64 und 
i = 5,41 


Erkennungszeichen: 
der markante Kiihler- 
grill mit dem Renault 
Logo in der Mitte 


Extremtests 

Nachdem Renault die ersten Prototypen aufge- 
baut hatte, wurden diese sofort umfangreiehen 
Tests unterzogen. Von -40 bis +60° C wurden 
die Trucks der Baureihe T iiber iible Schotter- 
strecken gejagt, in Eis und Schnee gefahren 
und auch unter Hitze- und Staubbedingungen 
betrieben, urn sicher, zuverlassig und robust 
zu sein. 53 Fahrzeuge wurden bereits vor 
Markteinfiihrung unter realen Bedingungen 
eingesetzt. Aber auch Crashtests musste die 
neue Baureihe schon aus Zulassungsgriinden 
liber sich ergehen lassen. 

Wer sich noch genauer iiber den Renault T 
Oder die anderen neuen Baureihen informie- 
ren mochte, findet unter www.renault- trucks, 
de umfangreiches Material und auch weitere 
Bilder. Hier kann man sich seinen Truck selbst 
konfigurieren und das passende Datenblatt 
dazu runterladen. In einem sehr umfangrei- 
chen Bildarchiv gibt es zahlreiche Detailfotos 
und auch Fotos von den vielen Tests, teilweise 
noch in schwarzweiBer Erlkonigbemalung. 

Wir danken der Renault Trucks Deutsch- 
land GmbH tiir ihre freundliche Unterstiitzung 
und die Bereitstellung technischer Unterlagen 
sowie des Fotomaterials. 


Der Antriebsstrang wird 
durch den Kunden konfi- 
guriert. Er hat die Wahl 
zwischen sechs Motoren, 
drei Automatik- und vier 
Schaitgetrieben sowie 
zwei Achsen 



Funktionell, aufgeraumt und iibersichtlich prasentiert sich das Fahrerhaus der „Sleeper Cab“ von innen 


FMT rcTREND 
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Em Name steht fur Modellbau 



Die ganze Welt 
des Modellbaus 


Verlag FurTechnik und Handwerk neue Medien GmbH 


Seit 70 Jahren sind wir der fuhrende Fachverlag 
fur Modellbau-Literatur im deutschsprachigen Raum. 

Der vth ist der groRte deutschsprachige 
Literaturanbieter bei Funk-Technik und Funktions- 
modellbau mit den 5 Fachzeitschriften FMT, 
Modellwerft, Truckmodell, Maschinen im Modellbau 
und rcTrend. Zahlreiche Sonderhefte, uber 200 
Buchtitel und Europas groBtes Bauplanprogramm von 
mehr als 2.500 Exemplaren runden unser Angebot ab. 

Die Schwerpunkte des Verlagsprogramms sind 
ferngesteuerte Flug-, Schiffs-, Auto- und Truck-Modelle. 

Mehr Informationen unter WWW.Vth.dG 




Ralph Liedtke 


Ralph Liedtke 


Die T2-Story geht weiter. Bis jetzt 
habe ich in meiner Sammiung zwei 
T2-Busse. Einen als Doka und einen 
als Radarwagen aus den 70er Jah- 
ren. Diesmal wird ein Kipper gebaut. 
Volkswagen hat namlich damals einen 
Kipper als werkselgene Version auf 
den Markt gebracht. Die Pritsche lieB 
sich hydraulisch mit der Hand kippen. 
Der gesamte Antrieb befand sich im 
Stauraum, auf der linken Seite. Man 
wollte damit Kunden aus der Bau- 
branche gewinnen. 


RC-Umbau eines 
Dickie VW Bus T2 




Ein 
fur die 

Der T2 wird zerlegt 

Allmahlich habe ich darin schon etwas Ubung. 
Ich habe mir sogar schon ein paar MaBe von 
Teilen, die ich immer wieder bauen muss, 
aufgeschrieben. Das sind z.B. die Langen 
der Adapter fiir die Antrieb smotoren, die 
Lange des Alu-Vierkants fiir die Aufnah- 
me der Motoren oder die MaBe der eckigen 
Riickleuchten/Luftschlitze seitlich iiber den 
Hinterradern. Die Luflschlitze werden aber 
nur bei einer „Pritsche“ benotigt. 

Da ich einen Pritschenwagen brauchte, 
musste die Karosserie zerschnitten werden. 
Dies wurde mit meinem Proxxon Elektrowerk- 
zeug erledigt. Es wurde auch noch ein Stuck 
vom hinteren Teil des Daches abgeschnitten. 
Dieses Stuck wird spater wieder an das ab- 
geschnittene Dach angeklebt. Danach habe 
ich eine 2 mm starke Polystyrolplatte auf die 
Karosserie geklebt. 

Weil es eine Pritschen- Version werden 
sollte, musste auch das Heck etwas geandert 


Kipper 

Hosen- 

tasche 

werden. Es ist eckiger als beim „normalen“ 
Bus. Der Kipper hat auch die eckigen Riick- 
lichter sowie die hochgesetzten Blinker an 
der Front. Die vorhandenen Vertiefungen in 
der Karosserie wurden deshalb zugespachtelt 
und neue Offnungen ausgesagt. 

Auf der rechten Seite hat der Kipper ein 
Staufach unter der Pritsche. Diese Offnung 
ist aber schon vorhanden, sie stammt von der 
Schiebetiir. Diese Tiir wurde abgeschnitten 
und ist jetzt die Klappe fur das Staufach. Die 
Scharniere sind wie die von den Ladebord- 
wanden ein Eigenbau. Auf jeder Seite iiber den 
Hinterradern sind noch die Offnungen fiir die 
Luftschlitze auszusagen. Das Fiihrerhaus ist 
auch noch durch eine Riickwand mit Scheibe 


zu schlieBen. Dies wurde mit verschiedenen 
Plattenstiicken erledigt. Diese ganzen Ande- 
rungen sind nach dem Verspachteln natiirlich 
noch zu verschleifen. 

Als Nachstes wurden die Tiir scharniere 
geandert. Diese sind zwar noch mit der Ka- 
rosserie verschraubt, mussten aber gekiirzt 
werden, da die Scheinwerfer den Platz brau- 
chen, wenn man sie beleuchten will. Dazu 
miissen die Scharniere nach den Schrauben 
abgeschnitten werden. Dies geschieht aber erst 
nach dem Verkleben mit der Karosserie, um 
sicherzustellen, dass die Tiiren auch danach 
noch richtig schlieBen. 

Antrieb und Lenkung 

An den Achsschenkeln wurde eine 3-mm- 
Messingachse durch Messinghiilsen einge- 
passt. Auf die Achse wurde auf einer Seite 
ein Gewinde geschnitten, um die Vorderrader 
zu sichern. 

Fiir die Felgen (die Originalfelgen wurden 
verwendet) wurden Messinghiilsen mit 4 mm 
AuBendurchmesser und einem Innendurch- 
messer von 3 mm zugeschnitten und einge- 
klebt. Sie wurden von den MaBen so bemessen, 
dass sie sich nach dem Anziehen der Mutter 
auf der Achse noch leicht drehen lassen. 

Als Spurstange wurden zwei Gabelkopfe, 
die mit einer M3-Gewindestange verbunden 
sind, verbaut. Ein Miniservo iibernimmt die 
Lenkverstellung. 
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Baumaschinen 



Der Bus wird von zwei Getriebemotoren 
mit einer Ubersetzung 1:100 angetrieben. 
Diese beiden Motoren wurden in ein Vier- 
kantrohr aus Alu eingepasst. Auf die Wellen 
der Motoren wurde ein Messingrohr, in dem 
eine Messingachse mit Gewinde verstiftet 
wurde, aufgesteekt. Diese Kombination wird 
dureh einen Stellring auf der Motorwelle ge- 
siehert. Die Felge wird dureh eine Mutter auf 
der Aehse festgeklemmt. Diese Befestigung 
der Antriebsrader ist far dieses leichte Modell 
vollig ausreiehend. 

Dies hat sieh beim Funktionstest aueh be- 
statigt. Die Reifen fand ieh bei den 1 :24-Mo- 
dellen. Carson bietet sie als LKW-Breitreifen 
an. Diese Reifen passen perfekt auf die Simba- 
Felgen, und die GroBe stimmt aueh. 

Pritsche und Kippmechanik 

Sie besteht aus einer 1,5 mm starken Poly- 
styrolplatte. Zur Verstarkung der Pritsche 
wurden unten an der Platte Verstrebungen 
angeklebt, die Positionierung erfolgte an Hand 
eines Fotos. Die Ladebordwande bestehen 
aus verschieden starken Platten. Was aus der 
vordersten Platte ausgeschnitten wurde, wur- 
de auf der Riickseite der Bordwand wieder 
angeklebt. Das sieht dann wie eine Pragung 
aus und kommt dem Original ziemlich nahe. 

Im Inneren des Fiihrerhauses miissen wir 
den Beifahrersitz gegen eine Sitzbank tau- 
schen. Diese entstand aus der groBen Sitzbank, 
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Der Pritschenumbau 
ist fast fertig, nur 
noch ein paar Spach 
tel- und Schleifarbei 
ten Sind nbtig 



Umgebaute Acbsscbenkel der Vorderacbse 



Getriebemotoren 




Ein Teil des Dacbes wurde wieder angeklebt. 
Der Rest entstand aus Polystyrolplatten 
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Vorbereitung des Chassis fiir den Einbau der angetriebenen Die pendeind aufgehangte Hinterachse ist fertig montiert 

Hinterachse 








Baumaschinen 



Elektrischer Anschluss der Scheinwerfer und Blinker 


die ja iibrig ist. Audi haben alle drei Sitzmog- 
lichkeiten eine Kopfstiitze. Diese wurden aus 
einer 4 mm starken Platte ausgesagt und in 
Form geschliffen. Der Akku befindet sich unter 
der Pritsche und kann iiber die Stauraumklappe 
getauscht werden. 

Dariiber sitzt der Antriebsmotor (Getriebe- 
motor) des Kippantriebes, der eine M4-Gewin- 
destange antreibt. Aus einem Aluminiumstiick 
entstanden die Aufnahme fiir die Kippstange 
und die Abstiitzungen. Diese Aufnahme wird 
liber die Gewindestange bewegt und die Prit- 
sche kann kippen. 



Die seitlichen Abstiitzungen verhindern, 
dass sich die Aufnahme beim Kippen verdreht. 
Damit die Reibung nicht zu groB wird, lauft 
sie auf Kugellagern. Die Kippstange wurde 
aus einer Antenne gebaut. Zwei Endtaster mit 
Sperrdioden begrenzen den Weg. 

Finish und Eiektrik 

Karosserie und Pritsche wurden mit der Air- 
brush-Pistole lackiert. Ich habe mich diesmal 
fur ein Hellblau entschieden. Das Vorbild 
hat auch andere StoBstangen, so dass diese 
ebenfalls geandert wurden. Dazu wurden 
3 mm Starke Polystyrolstiicke aufeinander 
geklebt, so dass ein 9-mm-Klotz entstand. 
Aus diesen Stiicken wurden dann die StoB- 
stangen ausgesagt. Nach dem Schleifen habe 
ich oben und unten an der StoBstange noch 
einen 0,3 mm starken Streifen aufgeklebt, 
um die Pragung darzustellen. 

Die Hauptscheinwerfer des Modells k5n- 
nen verwendet werden. Sie miissen aber aus- 
gesagt werden, damit der Reflektor (Conrad) 
mit der 5-mm-LED eingesetzt werden kann. 
Ich verwende in meinen Modellen haupt- 
sachlich Leuchtdioden. Da aber eine weiBe 
LED ein zu grelles Licht erzeugt (damals 
hatte noch kein Bus Xenonschweinwerfer), 
verwende ich bei alten Modellen LEDs mit 
Warmton. 



Anzeige 



www.TRUCKmoclell.de • 2/2016 


51 







Verkabeltes Chassis-Oberteil. Man erkennt den CTI-Baustein Ps4a 
und die Wechselblinker-Elektronik 



Das betriebsbereite Chassis. Die 9-polige Buchse ist die elektrische 
Verbindung zur Karosserie 


Die oberen Blinker babe ieh aus einer 
dicken Plexiglasplatte geschnitten und fiir 
die LED ein Sackloch gebohrt. Ansehlie- 
Bend wurde sie mit Lampenlack behandelt. 
Die Riickleuchten sind so gebaut, dass man 
sie jederzeit wieder aus der Karosserie aus- 
bauen kann. 

Die Verglasung der Riicklichter entstand 
aus den Seitenteilen einer CD-Hiille, die mit 
Lampenlack behandelt wurde. Fiir die Be- 
leuchtung wurden 3-mm-LEDs verwendet. 
Auf dem Dach habe ieh auch noch einen 
Arbeitsscheinwerfer und eine Rundumkenn- 
leuchte (RKL) installiert. 

Diese RKL ist ebenfalls ein Eigenbau. Der 
Unterbau besteht aus einem Messingrohrstiick 


und einem Reflektor (Hauptscheinwerfer). 
Fiir die Haube konnte ieh diesmal aber keine 
Ampulle verwenden (wie schon so oft), weil 
diese zu eckig sind. Rundumkennleuchten 
waren in den 70er Jahren eher rundlich. Auf 
der Suche nach einer geeigneten Haube kam 
ieh auf die Idee, es mit einer Gliihlampe mit 
dem passenden Durchmesser zu versuchen. 
Diese Lampe wurde mit der Diamantscheibe 
(Schutzbrille tragen) vorsichtig auf Lange 
geschnitten. Der abgeschnittene Glaskorper 
ist schon rund und passt gut in den Reflektor. 
Lampenlack gibt ihm die richtige Farbe. Die 
Steuerung stammt vom Conrad. 

Als weitere Funktionen konnen das Licht, 
die Warnblinkanlage und die Innenbeleuch- 


tung/ Arbeitsscheinwerfer geschaltet werden. 
Ein Schaltbaustein von CTI iibernimmt diese 
Funktionen. Der Motor zum Kippen wird iiber 
eine umgebaute Servoelektronik gesteuert. 

Damit der Bus auch einmal einen Anhan- 
ger ziehen kann, wurde noch eine Anhanger- 
kupplung mit Verbindungstecker angebaut. 
Kleinteile wie Scheibenwischer, Schmutzlap- 
pen, Nummernschilder und ein Schutzgitter 
vervollstandigen das Modell. AnschlieBend 
wurde der Bus seinem maBstabsgetreuen neu- 
en Besitzer iibergeben, und ieh glaube er ist 
mit dem Minikipper zufrieden. Der nachste 
„Auftrag“ ist auch schon angenommen, denn 
die T2-Story ist noch nicht zu Ende. Vorbilder 
gibt es genug. . . 




MM Modellbau, 17 Jahre Service und Beratung 

Beratung, Verkauf, Service und Versand, eigene Fertigung 
Fahrzeuge, Auflieger, Zubehor, Fernsteuerungen, Elektronik 

z. B. MM-Infrarot-Lichtanlagen fur Tamiya MFC01/03 

IR-Anlagen fur Tamiya MFC: Komplettset ab € 119,00 
Alufelgensatze fur Tamiya + Wedico in verschiedenen Ausfuhrungen ab € 85,00 
MAN 2- Oder 3-Achser ab € 289,95, auch als Euro-6 Umbau 

MM Modellbau Industriestrafte 10 58840 Plettenberg 
Tel. : 02391-818417 www.mm-modellbau.de e-mail: info @mm -modellbau.de 

Angebole nur solange Vorrat reicht 




GEWU ^ 

ELECTRONIC ^ 

Jurgen Gerold .n | 

Elektronik 
l^^^fur Ihr Truck-Modell 

inal InfFr^rotr^nlr^np 

ElektriscP 

^^^^^-Kanal Multiswitch-D 

4IICII IllllClIvy LCl 1 1 ICl^ w 

ie Aniage MVT-07 
ecoder 64,00 € 


Sandstrahikabine - SMART Cab 

In zwei Grof^en verfugbar ab € 359,- (inki.usi) 
Arbeitet mit jedem kleinen Kompressor ab 1,5 kW ( 2 , 0 ps) 

WWW.IOgiblaSt.at AT-26S0 Temitz Tel.+43(0)664-73100159 




Bauplankatalog 

2014/2015 

Best.-Nr.: 330 0021 
Preis. 8,50 € 


BESTELLSERVICE Tel: 07221 - 5087 -22 
Fax: -33, service@vth.de • www.vth.de 


Shop-Bestellung 


shop.vth.de 


Radlader 

Kawasaki 1 15Z IV-3 




Scale-Bauplan Konstruktion; 

RolfHeB, 2010, 

MaBstab: 1 :1 2, Lange: 938 mm, 
Breite: 300 mm, Hohe: 347 mm 


Sehr detaillierter und vollstandig 
bemaBter Bauplan des groBen 
Kawasaki-Radladers auf 5 Blatt DIN 
AO. Mit Beschreibung des Original- 
fahrzeugs und Stuckliste. 


Bestell-Nr. 320 5101 
Preis: 41,00 € 
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Zustellgebuhr 
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Club-Vorteile 




Liebe Leserin, lieber Leser, 

ware es nicht schon, Sie hatten Ihr personliches 
Exemplar der TRUCKmodell Ausgabe fur Ausgabe ganz 
bequem im Briefkasten? Sie waren immer auf dem 
Laufenden iiber die Welt des Modellbaus! 

Mit besten GrtiBen, 

Ihr Peter Hebbeker 


Wahlen Sie Ihre Pramie 



b ^|i M Test: Polaron-Ladegerate von Graupner 
I M Schmuckstiick: Radlader selbstgebaut 
THEMEN Spielzeug-Tuning: Dickie Pistenbully aufrOsten 


TRUCKmodell 5 + 1 


5 Ausgaben bezahlen, 
1 Ausgaben als Pramie. 


I 



PRAMIE 1 

Der beliebte Neuling! 
VTH - Sammelordner* 


n 



1 


www.vth.de 


Einstieg in den 
LKW-Modellbau 



PRAMIE 2 

Fachbuch „Einstieg in den 
LKW-Modellbau"* 



PRAMIE 4 

DVD Flughafen-Feuerwehr- 
Simulator* 


nursolange Vorrat reicht 
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RC4WD Gelande II Cruiser - Aufriistung und Erganzung 


Die Radkasten aus Lexan. Sie sind passgenau 
und ein enormer optischer Zugewinn 







Montiert und kombiniert. Die neue Heck- 
stoRstange mit Ersatzradhalter und der alten 
Cruiser-StoRstange 


raft! 


Tell 3 


lja'"”liwarzer 

Blende: Ein ausgetroeknetes Flussbett. 
Das ehemals wilde Wasser hat Felsen von 
einem Meter und mehr Durchmesser wirr 
aufeinander getiirmt. Dennoeh ist es die^ 
einzige Querungsmoglichkeit. Ober- und 
unterhalb blockieren steile Kanten in den 
Uferhangen die Uberfahrt. Ein unsagliches 
Quietschen schrillt durch die flirrende Luft. 
Metall auf Metall als der Wagen sich frontal 
iiber die Steine schiebt. Entlang des vorderen 
Rutschblechs entstehen Kratzer, aber dafiir ist 


es gemacht. Es lasst die Front des Fahrzeugs 
iiber die Steinkanten gleiten, bis die Reifen 
wieder Kontakt zum Boden haben, schiitzt 
das Lenkgestange und hebt schlieBlich das 
Differential der Vorderaehse knapp iiber 
den Fels. 

Blende: Zentimeter fiir Zentimeter schiebt 
sich der Wagen aufwarts der Kante entgegen. 
Die Winde jammert, das Seil summt in hohen 
Tonen unter dem Zug des vollen Gewichts, 
die Umlenkrolle aehzt und der Erdanker 
ruekt plotzlieh urn Millimeter vor. Ob er 
halt, weiB der Fahrer nieht. Nur, dass es 


hinter ihm gut einhundert Meter iiber ein 
paar Felsklippen nach unten gen Tal geht. 
Warum wahlte er doch gleich ausgerechnet 
diesen Pfad auf die Bergspitze? Weil er und 
sein Wagen es konnen. Zumindest wenn alles 
zusammenspielt. 

Jede Menge Mbglichkeiten 

Schweres Gelande zu befahren macht SpaB. 
Sehr viel SpaB. Dem stimmen selbst asphalt- 
gewohnte Fahrer zu. Mit dem richtigen Fahr- 
zeug ist es eine Freude zu beobachten, wie 
es hochst anspruchsvolle Terrains meistert, 
Reifen und Federung arbeiten und dann na- 
hezu alle Flecken erreicht werden. Doch je 
nach Anspruch und gesetztem Ziel ist dies 
mit der Grundausstattung nicht machbar. Und 
wie in 1 : 1 hat auch eine Modellbauschmiede 
wie RC4WD aus Kalifornien fur die von ihr 
gefertigten Fahrzeuge eine groBe Auswahl 
an Zuriistteilen. Diese deeken nahezu alle 
Wiinsehe ab, vom Daehtrager iiber Reifen 
bis hin zu Seilhaken und Erdankern. 

Dem bereits in der TRUCKmodell 4/2015 
und 5/2015 vorgestellten Cruiser von RC4WD 
wurden im nachsten Schritt eine ganze Reihe 
von Teilen spendiert, welehe neben der 
verbesserten Optik vor allem auch zu erhohter 
Leistungsfahigkeit des Gelandewagens 
beitragen. Ob dies nun wirklich gelungen 
ist? Ich nehme es vorweg: Ja! Es macht nun 
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Scale Yota II G2 Axle 

• Z-T0108 Challenger 1.9” Seale Tires 

• Z-W0082 1.9” Vintage Cruiser 

Stamped Steel Beadloek 
Wheels (blaek) 

• Z-S1079 1/10 WARN 9.5eti Wineh 

• Z-S0674 Small Seale Hook (red) 

• Z-S1262 Foldable Wineh Anehor 

• Z-S0341 ARB Wineh Snateh Bloek 

• Z-S1090 WARN 1/10 D-Ring 

Shaekle 

• Z-S0857 Viking Offroad 1/10 

Safety Thimble 

• Z-S1296 Tough Armor Swing 

Away Tire Carrier w/Fuel Holder 

• Z-B0068 Inner Fender Set for 

Cruiser Body 

• Z-S0824 Gelande 2 Steering Guard 


Fiir die Umsetzung der Steuerbefehle sorgt 
nun ein RC4WD Outcry Fahrtregler (Z- 
E0007). Zudem wurde der Wagen mit Licht 
ausgestattet, welches liber zwei CTI Module 
(PS4b, PS2br) angesteuert wird. An die Winde 
wurde ein CTI Thor 1 5 Regler angeschlossen, 
um das „Vor“ und „Zuriick“ statt mit gleich- 
bleibender Geschwindigkeit nun sanft und 
variabel aniaufen lassen zu kdnnen. 

Optisches Tuning 

AIs Erstes fallt, auch ohne ins Gelande zu 
fahren, die veranderte Optik des Cruisers auf. 
Die geschlossenen Radkasten machen einen 
Riesenunterschied, ein Schritt in Richtung 
realistischeres Aussehen. Aus Lexan gefer- 
tigt, lieBen sie sich mit einer Lexanschere 
problemlos ausscheiden. Die Kasten sind 
reich detailliert und mit Tamiya-Lexanfarbe 


in Anthrazit-Metallic lackiert wirken sie un- 
glaublich gut. Die Passgenauigkeit ist gut, 
das minimale Anpassen fur Lexan normal. 

Man sollte darauf achten, die Bohrungen 
fur die Sehrauben gut zu platzieren, ich musste 
mehrfach nachbessern, da nach Anbringen 
die Kasten nicht optimal saBen. Doch dies 
ist schnell erledigt. Montiert werden sie 
an Stellen, an welchen schon Sehrauben 
der Leiterrahmenmontage sitzen. Vorsicht 
beim Einbau, es muss auch die Halterung 
des Antriebsstrangs gelost werden, welcher 
hinterher wieder passgenau sitzen sollte, um 
unrundes Laufen der Welle zu verhindern. 
Zu dieser ersten optischen Verbesserung 
kommt nun eine neue HeckstoBstange mit 
integriertem Ersatzradhalter. Dieser ist 
originalgetreu wegklappbar, um den Zugang 
zur Heckklappe zu ermoglichen. Diese ist 
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Letzte Chance vor dem Abrutschen. Erdanker, Umlenkrolle und Winde halten den Wagen sicher test 


zwar beim Cruiser unbeweglich und nur 
angedeutet, aber das wird wohl ein nachster 
Ausbauschritt. Die HeckstoBstange selbst 
verfugt nicht iiber Montagemoglichkeiten fur 
Licht, daher wurde mit einem kleinen Trick 
die Original-HeckstoBstange des Cruisers 
noch an die Neue angebaut. 

Somitbleibt auch die typische Cruiseroptik 
mit den groBen Hecklichtern erhalten. 


Die StoBstange wird grundsatzlich mit je 
zwei iibereinanderliegenden Schrauben je 
Seite an den Langsstreben des Leiterrahmens 
befestigt. Passgenau, hervorragend. Um die 
StoBstange zu „doppeln“, babe ich die Neue 
zunachst nur mit jeweils der oberen Schraube 
einer Seite angebracht und die urspriingliche 
StoBstange mit je einer langen Schraube pro 
Seite durch die unteren Locher davorgesetzt. 


Nun ist die Konstruktion zwar etwas ausla- 
dender, doch bei dem sehr kurzen Radstand 
des Cruisers macht dies dennoch einen guten 
Eindruck. 

Funktionales Tuning 

Die Winde ist mit wenigen Handgriffen und 
vier Schrauben einfach auf der Cruiser-Front- 
stoBstange zu befestigen. Die Locher und 
Aussparungen sind bereits vorhanden. 
Montiert macht das lackierte und mit Aufkle- 
bern versehene Metallgehause einen klasse 
Eindruck. Ein schones Detail: Auf den Frei- 
laufhebel wurde, wenn auch nicht funktions- 
tiichtig, geachtet. 

Der vorgenommene Seiltausch ist der 
Trophyerfahrung geschuldet - mehr Seil kann 
nicht schaden. Gut drei Meter finden auf der 
Trommel Platz. Der Tausch ist einfach. Das Seil 
wird durch ein Loch in der Trommel gefiihrt 
und anschlieBend mit einer Inbusschraube 
fixiert. 

AbschlieBend kommt noch optisches 
Beiwerk. Die sehr originalgetreue Safety- 
Thimble von Viking und ein knallroter Haken. 
Der Haken wurde austauschbar mit einem 
Schakel von Knupfer montiert. 

Weiterhin fallen sofort die groBeren 
Reifen auf. Auf den fiinfteiligen und mit 
Adapterplatten gelieferten Vintage Cruiser 
Felgen haben sie eine beeindruckende Optik. 
Mit etwas Geschick und Ruhe sind die 
Challenger-Reifen recht schnell montiert. Die 
den Reifen beigelegten Schaumstoffeinlagen 
erschienen mir etwas schwach, um den Cruiser 
mit rund vier Kilo ausreichend zu stiitzen. 
Zudem sind die Flanken der Challenger recht 
weich. Dementsprechend kamen starkere 
Einlagen zum Einsatz. Abgerundet wurde 
die neue Optik durch ein Rutschblech an der 


Die groBeren Challenger-Reifen gefallen mit hervorragendem Der Cruiser im Grenzbereich. Der Fahrer sieht 
Grip. Die Flanken sind recht nachgiebig durchs Seitenfenster nur noch den Boden 
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Austausch der serienmanigen Antriebsknochen 
(oben) gegen CVD-Wellen (unten) 



Etwas mehr Lenkausschlag ist drin mit 
CVD-Wellen. Vor allem verhindern sie aber 
das Ausklinken bei extremer Belastung 


Front, welches ebenfalls leicht zu montieren 
ist. Hier wurde lediglich der Winkel an das 
Lenkgestange angepasst, indem das Blech 
leicht gebogen und die unteren Ecken etwas 
angewinkelt wurden. 

Nicht sichtbar, aber effektiv ist der 
Austausch der Antriebsknochen der 
Vorderrader durch CVDs. Der Austausch 
war schnell erledigt, nach Demontage der 
Rader lieBen sich die Knochen mehr oder 
weniger einfach aus dem Differential ziehen 
und durch die CVDs ersetzen. 

Doch das reine Betrachten des verbesserten 
Cruisers war nicht lange befriedigend. 
Die Neuerungen verlangten danach, auch 
eingesetzt zu werden. Was wurden sie aber 
wirklich bringen? Puren FahrspaB! 

Ab ins Gelande 

Die erste Fahrt mit den neuen Radkas- 
ten zeigte vor allem eins: Die groBeren 
Challenger-Reifen finden problemlos Platz 
und reiben nicht im Gehause. Zudem ging 
die Fahrt auf den Riicken und die Knie. 
Denn nun war der Blick direkt von der 
Seite auf das Modell in seiner Optik so 
verlockend echt, dass Fahrerauge und Ka- 
mera am liebsten permanent knapp iiber 
dem Boden dem Wagen folgen wollten. 
Die verhinderte Durchsicht zur anderen 
Seite klingt zunachst unspektakular, ist 
aber ein absolut entscheidender Beitrag 
zum realistischen Aussehen. Nach dem 
gescheiterten Versuch, mich satt zu sehen, 
ging es an die fahrtechnischen Praxistests 
der neuen Teile. 

Erste Sorge wegen der dem Wagen gut 
stehenden neuen Heckpartie war, dass 
die verlangerte StoBstange im Gelande zu 
LeistungseinbuBen beim Boschungswinkel 
und somit weniger fahrbaren Strecken fiihrt. 
Tatsachlich aber spielen die knapp 12 mm 
kaum eine Rolle. Gelungenes Tuning also. Die 
Hecklastigkeit des Wagens ist zwar deutlich, 
auch zusatzlich durch die Position des Akkus 
hinter den Sitzen, doch kann man sich gut 
darauf einstellen und enorme Steigungen 
sind dennoch fahrbar. Wenn gar nichts mehr 
geht, dann wird eben im Riickwartsgang 
gefahren und der Wagen erklimmt spielend 


steile Anfahrten. Trophylike eben, also 
Fahren mit Kopfchen, und genau das macht 
zusatzlich SpaB. 

Wunderbar: Fabren mit Winde 

Mit der Winde erschlieBen sich weitere, 
bislang nicht erreichbare Flachen und 
zusatzlich viele neue Spielwiesen. Nicht nur 
das einfache Erreichen eines Plateaus ist jetzt 
machbar. Auch Absichern bei Fahrten parallel 
zum Hang auf talwarts geneigten StraBen ist 
jetzt eine Option. Durch Umlenkrolle und 
Erdanker in einer Art Dreieck oberhalb des 
Wagens gesichert, von der Winde iiberkopf 
im Hang zum Erdanker und von dort iiber die 
Rolle zur HeckstoBstange, lasst sich Stiick fiir 
Stiick auch der urigste Gebirgspfad meistern, 
sofern die notwendige Breite vorhanden ist. 

Die Winde zieht das Gewicht problemlos, 
auch ohne Umlenkrolle. Einzig der dem 
Motor und Untersetzungsgetriebe eigene 
Widerstand ist zu gering. Bei starker Steigung 
beginnt sich die Seiltrommel abzurollen, 
sobald die Winde nicht mehr angesteuert 
wird. Der Wagen zieht mit seinem Gewicht 
so stark, dass ohne Motorkraft ein Halten 
der Position nicht mehr moglich ist. 

Da ich mit einer Kniippelfunke agiere und 
auf dem rechten Lenkkniippel die Winde 
mittels Auf- und Abwartsbewegung ansteuern 
kann, ist dies wahrend des Fahrens allerdings 
nicht wirklich erheblich. Einzig in dem 
Moment, wo der Ankerpunkt versetzt, die 
Aussicht genossen oder ein Foto geschossen 
werden soil, ist es hinderlich und erfordert 
Bremskeile oder ahnliches. Dies ist allerdings 
der kompakten Bauweise geschuldet, die 
den Einbau eines Getriebes mit starkerer 
Eigenbremsung verhindert. Der Vergleich 
mit einer Eigenbauwinde aus einem Servo, 
welche selbst schwerere Fahrzeuge halten 
wiirde, ist also nicht so einfach machbar. 

Der Erdanker als erganzendes 
Mittel zur Seilwinde hat sich auch im 
Gelandewagenmodellbau mittlerweile 
etabliert. Die RC4WD-Variante kommt mit 
klappbaren Schaufelauslegern, welche das 
Verstauen am Fahrzeug deutlich vereinfachen. 
Die Funktionalitat ist absolut gegeben. Der 
Erdanker ist stabil und halt das Gewicht 
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Das Tuning hat sich 
gelohnt. Sowohl 
optisch als auch 
hinsichtlich seiner 
Gelandegangigkeit 
hat der Cruiser 
dazugewonnen 


des Cruisers locker aus, selbst bei extremen 
Steigungen. Je nach Untergrund grabt er sich 
durch den auf ihn ausgeiibten Zug perfekt ein, 
die Langen der Schaufeln sind gut bemessen 
und in seiner Ausfiihrung ist der Anker sehr 
stabil. Er verfiihrt spielend dazu, Situationen 
aufzusuchen, in denen er unabdingbar ist. 

Die Nachbildung der ARB-Umlenkrolle ist 
ebenso nicht nur ein optisches Schmuckstiick. 
Die beiden Halften lassen sich problemlos 
verdrehen und das Windenseil dazwischen 
gut einbringen. Die Dicke des Seils sollte 
hierbei beachtet werden, so dass es noch ohne 
Reibung in die Fiihrungsrille auf der Rolle 
passt. In Kombination mit einem Schakel 
lasst sich die Rolle nun einfach mit einem 
Baumgurt oder einem Erdanker einsetzen. 
Ich habe sie standardmaBig im Windenseil 
eingebaut, so dass sie jederzeit schnell und 
ohne Aufwand einsetzbar ist. 

Die Viking Safety-Thimble ist zunachst 
einmal eher ein reines optisches Highlight. 
Sie bildet eine Seilschlaufe, wobei das Seil 
nicht mit dem Seilhaken in Verbindung 
kommt, sondern durch die Thimble geschiitzt 
wird und der Haken nur das Metall beriihrt. 
Beim groBen Original wird das durchgefuhrte 
Seil in der zweiteiligen Thimble eingeklemmt 
und das Seilende verbleibt innerhalb der 
Konstruktion. Beim Modell kommt es am 
Boden hinein, folgt der Schlaufe und tritt 
am Boden wieder aus, so dass das Ende des 
Seils unten sichtbar ist und das Seil selbst 
noch nicht iiber eine Fixierung verfiigt. Das 
Seilende wurde von mir mit Draht an dem 
einlaufenden Teil des Seils befestigt, indem 
ich beide Seilteile umwickelt und den Draht 
verpresst habe. Der Vorteil der Thimble: Ich 
kann den neuen Haken mittels Schakel an 


ihr befestigen, bin aber auch flexibel, die 
Schlaufe auf einem Haken selbst einzusetzen 
Oder mit einem anderen Teil via Schakel zu 
verbinden. 

GrbBer gleich mehr Gripp 

Die Challenger 1.9“ Reifen sind deutlich 
groBer als die vorher montierten Dirt Grab- 
ber. Diese batten die Dimension 97,8 mm 
Durchmesser zu 31 mm Breite. Die Challen- 
ger verfiigen iiber 107,8 mm Durchmesser 
bei 35,6 mm Breite. Bei der Fahrt iiber die 
gleichen Pfade, auf denen der J40 das erste 
Mai getestet wurde, traten keine Gripp- 
Verluste im Vergleich zum Vorgangerreifen 
auf Eher kam es zu einer erhohten Stabilitat, 
auch bei Traversen und Hangparallelfahrten. 
Ob dies allerdings durch das andere Profil 
Oder die weicheren Flanken und die damit 
erhohte Auflageflache entstand, ist ungewiss. 
Moglicherweise ist aber auch die Leistung 
noch hoher, wenn die Flanken stabilisiert 
sind und der Wagen somit bei Seitennei- 
gungen noch mehr Halt erfahrt. Generell 
ist mit den Challengern alles Gewiinschte 
fahrbar, kein Durchdrehen trat auf und der 
Wagen erklomm spielend und eher besser 
als mit den Dirt Grabbern diverse Anstiege. 
Noch etwas festere Schaumstoffeinlagen 
konnten aber vermutlich nicht schaden und 
die Leistung noch etwas erhohen. 

Gut geschiitzt 

Hervorragend ist die Funktionalitat des 
Rutschblechs vor der Vorderachse. Selbst 
grobe Felsblockpartien lassen sich mit et- 
was fahrerischem Geschick und somit guter 
Reifenpositionierung leicht bewaltigen. Das 
Blech als Hebei nutzend, stemmt sich der 


Wagen durch den Vortrieb der Hinterachse 
den Felsblock hinauf und das Hindernis 
wird perfekt unter die Vorderachsdifferen- 
tialkugel gelenkt. 

Zugleich lassen sich nun hohere 
Geschwindigkeiten in komplizierterem 
Gelande einfacher erreichen, sind doch 
Lenkung und Frontachse nun bestens vor 
Treffern geschiitzt. 

Die Aufriistung der Lenkachse durch 
die CVDs ist ebenfalls bemerkbar. Der 
Lenkeinschlag ist nicht unbedingt groBer, 
doch die Gefahr eines Ausklinkens der 
Knochen ist jetzt gebannt. Bei maximalem 
Druck auf die Vorderreifen durch hohere 
Geschwindigkeiten beim Uberfahren von 
Hindernissen oder durch Einlenkversuche 
trotz verkeilter Reifen kann dies im Gelande 
sonst schnell einmal geschehen. 

Somit hat sich diese vielseitige Aufriistung 
des Cruisers enorm gelohnt. Die Testfahrt 
endete mit leeren Akkus in der beginnenden 
Dammerung. Das breite Grinsen und die 
leuchtenden Augen des Fahrers inklusive. 


Technische Daten 

Radstand: 

275 mm 

Lange: 

466 mm 

Lange Karosserie: 

420 mm 

Breite: 

215 mm 

Hohe: 

270 mm 

Bodenfreiheit: 

58 mm 

Gesamtuntersetzung 

31,9:1 

Bezug: 

Fachhandel 

Info: 

Fachhandel und 
http://store.rc4wd.com 
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Das Highlight 
im Herbst 

Faszination Modellbau Friedrichshafen 2015 



Fliegende Schafe? Die Kinder jubein und sturmen zur Indoor-Action im lichtdurchfluteten Foyer Eingang West, wenn 
Shaun das Schaf mit baumeinden Beinchen unter dem Glasdach gelassen vor sich hin segelt. Zeitgleich tauchen U- 
Boote dezent im riesigen Wasserbecken ab, jagen originalgetreue Modelljets bis zu zehn Zentimeter itber die Grasnarbe 
im Freigelande am Flugplatz und ziehen wunderschone Loks elegant ihre Runden durch liebevoll modelllerte Land- 
schaften. Und naturlich gibt es die ganze Welt des Truckmodellbaus zu entdecken. Vom 30. Oktober bis 1. November 
fand die Faszination Modellbau zum 14. Mai statt und zog eln groBes einheimisches und Internationales Publlkum 
auf das Messegelande am Bodensee: Mehr als 50.000 Besucher erfreuten sIch an der Vielfalt des Modell-Flobbys. 
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Die Erlebnismesse 

„Kleine Modelle, groBes Kino. Die hohe 
Qualitat der Veranstaltung mit Ausstel- 
lern aller Modellbausparten, spektaku- 
laren Shows, spannenden Wettbewerben, 
aufschlussreichen Vortragen und vielen 
Mitmachaktionen ist der Erfolgsgarant 
der Faszination Modellbau. Erstmals 
batten wir in diesem Jahr auch Besuch 


aus fernen Galaxien. Der kleine auBer- 
irdisehe Kampfer R2-D2 hat den Weg zu 
uns gefunden und sich hier sichtlich wohl 
gefiihlt. Das ist ein schoner Ansporn 
fiir die Zukunft“, gibt Andreas Wittur, 
Prokurist des Veranstalters Messe Sins- 
heim und Organisator der Faszination 
Modellbau, augenzwinkernd zu verste- 


hen. 394 Aussteller aus 15 Landern zeig- 
ten ihre fantastischen Werke drei Tage 
lang einer breiten Besucherschicht und 
einem qualifizierten Faehpublikum, das 
aus ganz Deutschland, der Schweiz und 
Osterreich, aber auch Italien, GroBbri- 
tannien, Luxemburg und Liechtenstein 
anreiste. 
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Modelle als Stars 

So stimmig wie das Messekonzept waren 
auch die Choreographien der Modellbau- 
shows. Zu lassiger Rockmusik erlebten die 
Besueher beispielsweise den eharmanten 
Synchrontanz der Pistenraupen - und 
wippten begeistert mit. Der Kunstsehnee 
dazu ist eine Erfindung der Filmindustrie, 


aehten Sie mal auf die Sehneefloeke auf 
der Hand eines Sehauspielers, die nieht 
taut. Feurig ging es bei der neuen heiBen 
Show in der Roadworker Arena zu. Die 
Modelltrueks ersehienen geisterhaft aus 
nebulosem Hintergrund, fuhren blinkend 
steile Rampen hinauf, kampften sieh iiber 


Erdwalle, von echten Feuerwalzen um- 
zingelt. Allradantrieb, leistungsfahige 
Modellhydraulik, ausgefeilte Elektro- 
nik, Sensation - Applaus! Davon lebt der 
Kiinstler. Und bei jeder Show wurden die 
wunderbaren Gesehiehten der Originate 
erzahlt. 


64 


www.TRUCKmodell.de • 2/2016 




Wei 

Ab 


mL\V»n 


Die Jugend ist unsere Zukunft: Beim Kinder-Malwettbewerb 
des VTH gab’s attraktive Preise zu gewinnen 


Nicht nur Action, sondern auch Information 
gab es bei den Roadworkern. TRUCKmodell-Autor 
Alexander Kalcher erlauterte z.B. die 
besonderen Anforderungen an den Antriebsstrang 
von Baustellenfahrzeugen 


Jugend forscht 

Davon profitierten auch die Jiingsten, denn 
fiir Kinder und Jugendliche ist die Faszi- 
nation Modellbau ein Riesenreich zum 
Lernen, Spielen, und Erfahren. Geschich- 
te, Design, Technik, Materialkunde und 
Vieles, was die Kreativitat und Geschick- 
lichkeit schult, konnte hier ausprobiert 
werden. So fand in diesem Jahr erstmals 
der Projekttag fiir Schulen und Kinder- 
garten auf der Messe statt. Der wurde von 
den Lehrern, Erziehern und natiirlich den 
Kids der Region sehr gut angenommen. 
Fortsetzung folgt und zwar vom 28. bis 
30. Oktober 2016, dann offnen sich die 
Messehallen fiir die 15. Faszination Mo- 
dellbau in Friedrichshafen. 


Arena 
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fiir Offroader 


ScaleTRIAL-Truck 6x6 


Neuer 


Oder 




71000302 

71000311 

71000310 

74000400 

74000401 

74000402 

74000410 

76000122 

76000123 

74000420 

74000421 

71000312 


Rahmen-Set 489 mm 
Pendelaufhangung 
Federpaket 
Hinterachse 
Vorderachse 
Durchtrieb-Set 
2-Gang-Getriebe 
Motor 22 Watt 
Motor 46 Watt 
Kardanwelle kurz 
Kardanwelle lang 
Servoeinbausatz 
Felgen fiir Single-Bereifung: 

74000405 Felge breit ABS, silbern 
1 Paar 

74000407 Felge breit ABS; 

verchromt, 1 Paar 

74000059 Felge breit Aluminium, 

1 Paar 

Felgen fiir Zwillings-Bereifung: 

7400404 Felge schmal, ABS, 

silbern, 1 Paar 


95.00 € 

85.00 € 

39.00 € 

89.00 € 

1 25.00 € 

16.00 € 

159.00 € 

1 25.00 € 

145.00 € 

35.00 € 
35,00 € 
35,00 € 



Info und Bezug 


7,50 € x3 Oder 

ScaleART OHG 



SchillerstraGe 3-5 



67165 Waldsee 


12,50 € X 3 Oder 

Tel.: 06236 416651 


- 

Internet www.scaleart.de 

• 

f/ k 



27,50 € x3 

- ' - - 



7,50 € 


74000405 


74000406 


74000407 


7400058 


7400059 


Felge breit, ABS, 7,50 € 
silbern, 1 Paar 

Felge schmal, ABS, 
verchromt, 1 Paar 

Felge breit, ABS, 
verchromt, 1 Paar 
Felge schmal. 

Aluminium, 1 Paar 
Felge breit, Aluminium, 

1 Paar 


12,50€ 


27,50 € 


7,50 € 


x4 

X 1 Oder 
x4 

X 1 Oder 
x4 

x1 


Marktreif 

Erstmals der Offentlichkeit vorgestellt wurde ScaleTRIAL auf der Faszination Mo- 
dellbau 2015 in Friedrichshafen. Die beiden Ausstellungsstiicke losten auf den ersten 
Blick einen intensiven Will-ich-sofort-haben-Reflex aus, befriedigen konnte ScaleART 
die Nachfrage im November allerdings noch nicht. Das Warten wird den begeisterten 
Trialeros aber nicht allzu lange werden, schon wenn Sie diese Zeilen lesen, soil Scale- 
TRIAL lieferbar sein. Wir stellen hier die beiden prachtigen Prototypen vor. Die Listen 
zeigen, welche Fahrwerkskomponenten ScaleART in den Werkstrucks einsetzt. Darauf 
aufbauend koimen Sie schnell Ihr eigenes Wunschfahrzeug konfigurieren oder einfach 
eines der beiden Schmuckstucke nachbauen. 

Gut und giinstig 

Das ScaleTRIAL-Konzept basiert auf den ScaleDRIVE-Komponenten: kostengiinstige, 
aber hochwertige Antriebsteile im Bruder- oder Tamiya-MaBstab. Besonders schnell 
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ScaleTRIAL von ScaleART 

Der SpaB am Truck-Trial war bislang Spezialisten vorbehalten, denn ein im 
harten Gelande leistungstahiges und zugleich optisch ansprechendes Scale- 
Fahrzeug auf die Achsen zu stellen, bedeutete Modellbau fur Profis. Das 
will ScaleART andern und diese spannende Sparte auch weniger erfahrenen 
Bausatz-Modellbauern zuganglich machen. Basierend auf den Komponenten 
der ScaleDRIVE-Produktserie kommt nun ScaleTRIAL - damit kann jeder 
seinen 4x4 bis 8x8 notfalls auch am Kuchentisch zusammenschrauben. 


Trucks 


ScaleTRIAL-Truck 8x8 












und einfach konnen auf einen ScaleDRIVE-Rahmen vor allem Bruder-Fahrerhauser 
montiert werden. Ein Adapter, mit dem die Kunststoff-Fahrerhauser ohne groBe Umbau- 
ten aufgesteekt werden konnen, ist in Vorbereitung. Alternativ ist aueh ein Einsatz der 
Metall-Fahrerhauser von SealeART moglieh. Urn Gewiehtsnaehteile dureh den hohen 
Sehwerpunkt auszugleiehen, sind dann Kontergewiehte notig. 

Aueh Uberroll-Aufbauten wird es geben. Wie beim Original werden diese im hinteren 
Rahmenbereich angebracht und sorgen dafiir, dass bei einem umgekippten Modell weniger 
Sehaden am Fahrerhaus entsteht. Bereits ab Januar erhaltlieh sein soli eine hoehwertige, 
funktionsfahige Seilwinde (49,00 €). 

An den Differenzialsperren fur die Aehsen wurde bei Drueklegung noeh gearbeitet, sie 
sollen - ebenso wie das Vorgelege-Set - als Add-On im Friihjahr verfiigbar sein. Der 
Preis stand noeh nicht fest. Offen ist derzeit noeh die Reifenfrage. Doch ScaleART 
verspricht auch hier eine Losung rechtzeitig zum Serienstart. 


1 71000303 

Rahmen-Set 544 mm 

95,00 € 


71000311 

Pendelaufhangung 

85,00 € 


71000310 

Federpaket 

39,00 € 

x2 

71000314 

Achsanlenkung 

29,00 € 


74000400 

Hinterachse 

89,00 € 

x2 

74000401 

Vorderachse 

1 25,00 € 

x2 

74000402 

Durchtrieb-Set 

16,00€ 

x2 

74000410 

2-Gang-Getriebe 

159,00 € 


76000122 

Motor 22 Watt 

1 25,00 € 

Oder 

76000123 

Motor 46 Watt 

145,00 € 


74000420 

Kardanwelle kurz 

35,00 € 

x4 

71000312 

Servoeinbausatz 

35,00 € 


Felgen fiir Single-Bereifung: 

1 74000405 

Felge breit ABS, silbern, 
1 Paar 

7,50 € 

x4 Oder 

1 74000407 

i 

Felge breit ABS; 
verchromt, 1 Paar 

12,50 € 

CD 

"O 

O 

X 

74000059 

Felge breit Aluminium, 
1 Paar 

27,50 € 

x4 

Felgen fiir Zwillings-Bereifung: 

74000404 

Felge schmal, ABS, 
silbern, 1 Paar 

7,50 € 

x4 

74000405 

Felge breit, ABS, 
silbern, 1 Paar 

7,50 € 

CD 

"O 

O 

C\J 

X 

74000406 

Felge schmal, ABS, 
verchromt, 1 Paar 

12,50€ 

x4 

74000407 

Felge breit, ABS, 
verchromt, 1 Paar 

12,50€ 

CD 

"O 

O 

C\J 

X 

7400058 

Felge schmal, 
Aluminium, 1 Paar 

27,50 € 

x4 

7400059 

Felge breit. Aluminium, 
1 Paar 

7,50 € 

x2 



ScaleTRIAL basiert auf den bewahrten 
ScaleDRIVE-Komponenten. Die Flexibilitat 
der einzelnen Baugruppen und die 
Kombinierbarkeit untereinander sind somit 
gewabrieistet. Die Montage ist auch ftir 
weniger getibte Modellbauer ohne groBe 
WerkstattausrOstung keine HOrde. 
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Modellbau-Bibliothek 



Das groRe Lotbuch 

Loten in der Praxis von A bis Z 

Thomas Riegler beschreibt in diesem Buch die verschiedenen Lottech- 
niken, gibtTipps, welches Gerat fur welchen Einsatz das richtige ist 
und vermittelt anschaulich die Praxis des Lbtens. Ob im Hobby oder 
Beruf- wer mit dem Loten in der Elektronikzu tun hat, bekommt in 
diesem Buch die Informationen, die er benbtigt. 

Umfang: 208 Seiten • Best.-Nr.: 310 2254 • Preis: 27,80 € 



Das KlebstoFPbuch 


binfach aites Meben 


I* 

Thomas Riegler 
Umfang: 160 Seiten 

Best.-Nr.: 310 2252 • Preis: 24,80 € 





Grundlagen und Praxis 


Prof Dr. Roland Buchi 
Umfang: 1 12 Seiten 

Best.-Nr.: 310 2234 • Preis: 17,80€ 



Arnd Bremer 
Umfang: 132 Seiten 

Best.-Nr.: 310 2223 • Preis: 21,50 € 


Walter Penka 
Umfang: 120 Seiten 

Best.-Nr.: 310 2233 • Preis: 18,00 € 


RC-Panzermodellbau 



Gerhard 0. W. Fischer 
Umfang: 144 Seiten 

Best.-Nr.: 3102190 • Preis: 19,80€ 


Jur^mEklunlt 


Kleinfrasmaschine 
im Eigenbau 


liV 



Ein« khritt-fiir-khrttt-BauanIcitung M 


Jurgen Eichardt 
Umfang: 224 Seiten 

Best.-Nr.: 310 2229 • Preis: 22,50 € 



i\Druck-Praxis 

/ AMm ftir d«n Start 

Z1 


jH 


1 


►H.: 


Oliver Bothmann 
Umfang: 176 Seiten 

Best.-Nr.: 310 2245 • Preis: 24,80 € 


Hartloten 



Dieter Miedek 
Umfang: 148 Seiten 

Best.-Nr.: 310 2222 • Preis: 22,90 € 










Einstieg in den 
LKW-Modellbau 



Alexander Kalcher 
Unnfang: 224 Seiten 

Best.-Nr.: 310 2247 • Preis: 24,80 € 


Ulrich Passern 
Unnfang: 64 Seiten 

Best.-Nr.: 310 2238 • Preis: 9,90 € 



Mikromodelle 



Markus ChristfThorsten Feuchter, 
Harry Jacobsen, Andreas Rackel, 
Dirk Stukenbrock, Umfang: 1 04 S. 

Best.-Nr.: 31 0 221 5 • Preis: 1 8,80 € 



Gerhard O.W. Fischer 
Umfang: 1 16 Seiten 

Best.-Nr.: 31 0 221 3 • Preis: 1 8,80 € 



Grundlagen, Praxis & Tipps fur Modellbauer 






Frasen& 
wl e w Drehen 


Christoph Seliq 


CNC-Frasen und -Drehen im Modellbau 

Grundlagen - Praxis - Tipps 

Der Autor weiht Sie in die Geheinnnisse des CNC-Frasens und - erst- 
mals - des CNC-Drehens ein. Umfassend geht er sowohl auf die 
Hardware, die Software und auch die Werkzeugmaschinen ein. Da- 
bei sind Grundlagen, vor allem aber die Praxis des Umbaus und des 
CNC-gesteuerten Fertigens dasThema. 

Umfang: 240 Seiten . Best.-Nr.: 310 2256 . Preis: 29,80 € 



Jurgen Eichardt 
Umfang: 192 Seiten 

Best.-N r.: 3 1 0 2 1 1 3 • Preis 1 9,00 € 



Jurgen Eichardt 
Umfang: 144 Seiten 

Best.-Nr.: 310 2114- Preis: 1 7,00 € 


Jurgen Eichardt 
Umfang: 1 72 Seiten 

Best. Nr. 31 0 21 1 7 - Preis: 1 9,00 € 



Jurgen Eichardt 
Umfang: 172 Seiten 

Best.-Nr. 310 21 18 -Preis: 19,00€ 



BESTELLSERVICE Tel: 07221 - 5087 -22 
Fax: -33, service@vth.de • www.shop.vth.de 









Franco Boscarol 


Super Landini 


Vom eindriicklichen Vorbild 
zum Modell 


Aus den Nebelfeldern iiber 
der italienischen Ebene tauchen am Morgen zwei 
Scheinwerfer auf, begleitet vom unverkennbaren 
Gerausch des Motors, eines Einzylindermotors. 
Schon morgens urn vier, wenn nicht 
sogar noch fruher am Tag, lassen 
die italienischen Bauern, statt das 
Radio Oder die Klimaanlage ihrer Kabine 
einzuschalten, ihren Einzylindermotoran und 
horen bis zum Abend immer die gleiche Musik: 
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Traktoren 


Auf den italienischen Feldern ist der Landini 
um das Jahr 1934 aufgetaucht und brachte 
eine groBe Erleichterung fur die Bauern und 
gleichzeitig eine Veranderung der Land- 
wirtschaft. Der Super Landini ist ein land- 
wirtschaftlicher Traktor, der von der Firma 
Landini in Fabbrieo (Reggio Lmilia) von 
1934 bis 1951 in 3.600 Lxemplaren gebaut 
wurde. Lr verfugt iiber einen Motor mit 
indirekter Linspritzung. Damit es zur Ver- 
brennung kommt, muss die Kappe gliihend 
sein, von dunkelroter Larbe (Temperatur 
zwischen 400 bis 700° C). Der Motor des 
Super Landini wurde fiir folgende Treib- 


stoffe konzipiert: Schwerol, Dieselkraftstoff 
und pflanzliches 01. Der Hubraum betragt 
insgesamt 12.200 cm^; in der ersten Version 
entwickelt der Motor eine Leistung von 40 bis 
48 PS bei 620 mim^, die sicti an der Zugstange 
auf 30 bis 36 PS reduzieren, wahrend er in 
der letzten Version auf 45 bis 50 PS kommt. 

Diese Fahrzeuge gehoren zur Geschich- 
te der Landwirtschaft und sind heute noch 
im Linsatz. Jedes Jahr gibt es verschiedene 
Treffen, vor allem in der Region Lmilia- 


Romagna, wo auch mehrere Geschicklich- 
keitstests stattfinden. Die Landini haben iiber 
die Jahre viele Verbesserungen erfahren, 
besonders die ersten Maschinen waren aber 
schwierig zu fahren, da sie ohne jeglichen 
mechanischen Komfort und ganz aus Lisen 
waren, inklusive der Reifen. Lrst im Laufe 
der Zeit erhielten sie Gummireifen. Man muss 
wissen, dass dieses Fahrzeug 3.650 kg wog. 
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Das Modell 

Ich habe die Landini-Traktoren immer bewun- 
dert und auch mehrere Treffen besucht. Ich 
hatte immer die Idee, dass ich eines Tages ein 
Modell bauen konnte, aber das war nicht so 
einfach. Die Gelegenheit dazu bot sich eines 
Tages durch eine italienische Zeitschrifl, die 
sich mit Modellbau beschaftigt und in der ein 
vorbildgetreues Modell im MaBstab 1:8 ange- 
boten wurde. Jeder Ausgabe lagen Teile des 
Landini-Bausatzes bei. Der einzige Nachteil 
war, dass die Zeitschrift nur einmal wochent- 
lich erschien und sich die Sache daher recht 
in die Lange zog. Viele von Ihnen, speziell 
die eingefleischten Modellbauer, werden sich 
fragen, ob das noch Modellbau ist, wenn man 
die Teile schon fertig vorfindet. Also, Sie ha- 
ben j a vollkommen recht, aber fur mich war 
dies nun einmal die Moglichkeit, zu einem 
Landini-Modell zu kommen. Mit dem Traktor 
wurde gleichzeitig auch ein Pflug geliefert, 
ein wahrer Modellbau-Leckerbissen, ganz 
aus Metall und voll funktionsfahig. 

Das Warten war beendet, ich hatte alle 
Teile in der Hand und war zufrieden. Das 
Modell besteht zu 90 Prozent aus Metall 
und zeigt eine gute Ausfuhrung mit vielen 
Details. Wenn man es so betrachtet, kann 
es einem als Modellbauer schon warm urns 
Herz werden. Warum es nicht auch mit einem 
Motor versehen!? Innen ist das Modell hohl, 
folglich kann man alles das hineintun, was 
man fur einen Antrieb braucht. 



Mit ein bisschen Geduld habe ich den 
Motor und das Hauptgetriebe eingesetzt 
und dieses mit einem Kegelradgetriebe ver- 
bunden, das die Kraft auf die Antriebsachse 
iibertragt. Die Achse wird an ihren End- 
punkten durch zwei Lager getragen. Da kein 
Differenzial vorhanden ist, habe ich mich fiir 
einen Antrieb durch nur ein Rad entschieden; 
sonst hatte das Modell Schwierigkeiten beim 
Wenden gehabt. Es ist ja keine groBe Kraft 
notig, und das Modell fahrt auch mit dieser 
Antrieb svariante bestens. 

Mehr Details 

SchlieBlich habe ich noch einmal alles iiber- 
dacht: Bei einem solchen Traktor sieht man 
auch, wie sich die auBeren Schwungrader dre- 
hen, also habe ich zwei Lager und eine Achse 
dort angebracht, wo die beiden Schwungrader 
montiert sind. Alles wird durch einen Mik- 
romotor angetrieben. Doch was macht man 
mit dem Ventilator fiir die Motorkiihlung? 
Auch der muss sich drehen. Es gelang mir, 
einen zweiten Mikromotor einzusetzen, um 
den Ventilator zum Drehen zu bringen. Bei 
der Servolenkung gab es dagegen keinerlei 
Probleme, da geniigend Platz dafiir vorhan- 
den war. Auch die Scheinwerfer las sen sich 
einschalten, und beim Kiihler wurde ein Laut- 
sprecher untergebracht. 

Ein Fahrzeug dieses Typs sollte allerdings 
auch nicht ohne Gerausch fahren, und um 

\ 


\ 







das Motorgerausch wiederzugeben, habe ich 
mich fur das Kit „Soundmodul USM-RC-2“ 
von Beier-Electronic entschieden, ein auBer- 
gewohnlich vielseitiges Funktionsmodul. 

Das einzige Problem, das noch blieb, war, 
wo ich alles das, was fur die elektrische 
Ausriistung des Modells notig ist, unter- 
bringen sollte. Da kam mir der Gedanke, 
an der Hinterseite des Traktors eine Art 
Werkzeugkasten anzubringen, in dem ich 
dann den Akku, den Empfanger, den Regler 
und das Soundmodul unterbrachte. 

Im unteren Teil montierte ich einen Haken, 
in dem ich den Pflug anhange. Dieser ist mit 
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all seinen beweglichen Teilen, die ganz aus < 

Metall bestehen, ein echtes Schmuckstiick. 

Der einzige Schdnheitsfehler ist, dass man 
ihn nicht zum Pfliigen benutzen kann, da er 
nur als statisches Modell konzipiert ist und 
nicht die Kraft umsetzen kann, die fiir die 
Arbeit auf dem Feld benotigt wird. Immer- 
hin, der Eindmck eines Super Landini wird 
mit dem Modell optisch wie akustisch sehr 
realistisch wiedergegeben. 

Als stilechtes Anhangsel bekam der Super 
Landini noch ein Holz-Giillefass, ebenfalls 
vorbildgetreu und selbst gebaut. 



NUR 6,00 € 

_ zusatzlich 
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Allrad - Satteizugmaschine 

MAN TGX - Teil 1 

Alexander Kalcher 

Da stand es nun vor mir: Ein Tamiya-Fahrgestell mit einer angetriebenen Vorder- und Hinterachse und einem Allrad-Getriebe, 
zu diesem Zeitpunkt noch mit Komponenten aus dem Hause Getriebedoktor. In Heft 4 und 5/2014 hatte ich den Umbau vom 
Tamiya-Baukasten zum Allrad-Fahrgestell mit den Umbau-Produkten aus Bad Bramstedt grundlich beieuchtet. Doch nun 
soiite urn die vier Rader ein kompietter LKW entstehen. 


Ziel war, damit meinen Kippsattelauflieger 
iiber den Parcours zu ziehen und auch abseits 
der betonierten ModellstraBen eine gute 
Figur zu machen. Ich wollte meinen Kipper 
in Reichweite meines Baggers bringen. Von 
vornherein war klar, dass ein Sattelzug nicht 
die allerletzten Ecken unwegsamen Gelandes 
erobern kann - insbesondere angesichts der 
Tatsache, dass die Carson-Kippmulde ein 
enormes Fassungsvermogen hat und der 
gesamte Zug knapp 20 Kilo auf die Waage 
bringt. Aber ich war zuversichtlich (und 
sollte zumindest langfristig recht behalten), 


mit der Kombination 4x4-Zugmaschine 
und 3-Achs-Kippsattel zuverlassig iiber die 
BaustraBen der Modellparcours zu meinem 
Bagger kommen zu konnen. Halt so, wie 
das diese Fahrzeugkombination auch im 
Original macht. 

Jedes Gramm sparen! 

Dabei legte ich groBen Wert darauf, das 
Fahrzeug so gestalten, wie das ein Bauun- 
ternehmer im Original machen wiirde. Da 
gerade im Bauverkehr extreme Nutzlasten 
notig sind, gilt es, moglichst jedes Gramm 


am Fahrzeug zu sparen in Hinblick auf das 
zulassige Gesamtgewicht des Zugs. Das 
beginnt bei einem relativ kleinen Kraftstoff- 
tank, bedeutet jeden Verzicht auf Spoiler und 
Verkleidung - zumal diese eh nur hinderlich 
waren - und heiBt, ein moglichst kleines 
Fahrerhaus zu wahlen. Im Original werden 
MAN-Zugmaschinen fur Kipper daher fast 
immer in der schmalen Ausfuhrung TGS 
mit Flachdach bestellt. 

Ohne den Aufwand des kompletten 
Zersagens der Tamiya-Hiitte gibt es 
jedoch keine Chance, einen TGS im 
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Trucks 


Eine gute Basis fiir mein Fahrzeug war der Tamiya- 
Rahmen mit Allrad-Antrieb, zunachst noch mit Teilen 
aus dem Hause Getriebedoktor 


Tamiya-MaBstab zu bauen. Also sollte 
es bei diesem Modell das breitere TGX- 
Fahrerhaus bleiben, aber in der niedrigen 
XL-Ausfuhrung. Eine Internet-Reeherehe 
bei einem Gebraueht-LKW-Portal braehte 
mir daraufhin ein konkretes Vorbild mit 
einer ganzen Handvoll Bildern ein, was 
von nun an eine praktische Hilfe sein sollte. 

Flachdach 

Das niedrige Dach und die robuste BaustoB- 
stange - unerlasslicli fiir die Optik eines 
Allrad-LKW - bekam ich als Resin-Gussteil 
von Modellbau Seitz. Die Teile haben eine 
sehr hohe Qualitat, nahezu ohne Luftblasen 
und wirken auBerordentlich stabil. Aller- 




Schrittweise nahert man 
sich der Kontur des Daches 


Zuletzt mit einer feinen Feile die Kante so 
gerade wie mbglich schleifen 
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Die genaue Position bekommt das Dach durch Sekundenkleber. Es wird 
durch Klemmen in Position gehalten, bis der Klebstoff ausgehartet ist 


Mit Stabilit Express erreichte ich im zweiten Schritt die nbtige 
Festigkeit des Daches auf dem Fahrerhaus 



Mit diinnen PS- 
Profilen kbnnen 
die Konturen des 
Fahrerhauses an den 
Stellen nachgebildet 
werden, an denen 
sonst die Spoiler 
verschraubt werden 


Die Gussteile der 
StoRstange werden 
geklebt und dann 
gespachtelt 



dings bringt das Material einiges an Ge- 
wicht mit sich. Dadurch verlagert sich der 
Schwerpunkt des Fahrerhauses nach oben. 
Das ist nicht unbedingt schlimm, sollte 
aber zum Beispiel bei der Frage naeh der 
Federung im Hinterkopf behalten werden. 

Das Dach wird mit der restlichen 
Fahrerhauskarosserie verklebt. Zunachst 
muss jedoch das Zwischendach vom 
Tamiya-Teil verschwinden. Erst grob mit 
einer Biigelsage oder einem Handfraser 
mit Sageblatt, dann fein mit viel Geduld 
und einer Feile passte ich die Kontur an. 
Am besten nahert man sich Schrittweise 
der Kante des Daches. Beim Sagen ist es 


sinnvoll, immer wieder am Resin-Dach zu 
priifen, welche Stellen am Tamiya-Haus 
weg konnen und welche nicht. 

Einiges Kopfzerbrechen machte mir die 
sichere Befestigung des Daches. Die ver- 
bliebenen Kanten sind sehr schmal und er- 
lauben nur einen geringen Klebstoffauftrag. 
Nach einigen Versuchen entschied ich mich 
fiir eine Klebung in zwei Stufen. Zunachst 
befestigte ich das Teil mit Sekundenkleber 
und Ruderer 530 und brachte es in Position. 

Fiir die stoffschliissige Befestigung 
griff ich im zweiten Schritt zu Stabilit 
Express. Der Klebstoff wird aus zwei 
Komponenten angeriihrt und kommt von 


innen in den verbliebenen Spalt zwischen 
Dach und Fahrerhaus. Dabei arbeitete ich 
in vier Schritten an den vier Seiten der 
Hiitte und drehte das Modell jeweils so, 
dass der Klebstoff bis zur Aushartung nur 
in Richtung des Spalts flieBen kann. 

AnschlieBend stand wohl oder 
libel viel Spachteln und Schleifen an. 
Im selben Abwasch gab es ein paar 
Schonheitskorrekturen wie das VerschlieBen 
der Tamiya-Steckeroffnung an der Riickseite. 
Mit PS-Profilen habe ich zudem die 
Konturen des Fahrerhauses an den Stellen 
nachgebildet, an denen laut Bausatz die 
Spoiler montiert werden. 




Mit der Pappschablone wurde die Kontur der 
StoRstange auf ein Stahiblech ubertragen 


Die Stahiplatte kommt mit Stabilit Express hinter den 
StoRfanger. Bohrungen fur die LEDs nicht vergessen 
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Trucks 



Mit 

Gewindeschrauben 
kann nun die 
StoRstange von vorne 
an den Rahmen 
geschraubt warden 


Rabmen plus 
Fabrerbaus und 
StoRstange... 
Stiickweise entstebt 
ein Fabrzeug 


Die Scbeinwerfer bekommen nocb etwas 
silberne und das Stabiblecb scbwarze Farbe. 
Hier ist aucb gut die Befestigung zu erkennen 
und die Bobrung fiir das zusatzlicbe Standlicbt 


BaustoBstange 

Das Zusammenkleben der BaustoBstan- 
ge war kein Problem. Auch hier ist etwas 
Spaehtelarbeit notig, um die Konturen am 
Unterfahrschutz nachzubilden. Zudem miis- 
sen die Locher fiir die Scbeinwerfer in der 
gewiinschten Gr5Be aufgebohrt werden. 

Aber wie sollte der StoBfanger am 
Rahmen befestigt werden? Ich wollte das 
Resinteil nicht direkt mit Schneidschrauben 
befestigen. Das wiirde sicher ein paar 
Male gut gehen, friiher oder spater aber 
nicht mehr halten. Daher entschied ich 
mich, eine Tragerplatte zu bauen, die mit 
Gewindeschrauben am Rahmen fixiert 
werden kann. Zunachst stiickelte ich 
eine Pappschablone zurecht, iibertrug 
dann deren Kontur auf ein Stahlblech 
und sagte dies aus. Nun brachte ich 
Bohrungen fiir die Scheinwerfer-LEDs 




Die passenden LEDs kommen von der 
Riickseite in das Blecb und werden verklebt 




ein und riistete mit einem 1,5 mm-Bohrer 
seitlich am Hauptscheinwerfer eine LED als 
Standlicbt nach. Danach wurde die Platte 
am Schraubstock gekantet und schlieBlich 
mit Stabilit Express hinter den StoBfanger 
geklebt. 

Mit drei Schrauben konnte nun die StoB- 
stange von vorne am Rahmen angebracht 
werden, ohne Sorge iiber ausbrechendes Re- 
sin haben zu miissen. Durch das Stahlblech 
verzeiht die StoBstange zudem auch mal 
einen Rempler gegen einen Stein. Das hatte 
das massive Resin-Teil zwar vermutlich auch 
getan, aber so fiihle ich mich besser dabei. 

Die passenden LEDs kamen von der 
Riickseite in das Blech und wurden verklebt. 
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Zunachst wurden die Module 
entsprechend einem logischen 
Kabelverlauf platziert 



Servonaut AIR4 und TRIM 
steuern Sattelplatte, 
Sattelstiitzen, Kippfunktion des 
Aufliegers und das Licht dort 



Mittig der Steckverteiler, 
der die Lichtfunktionen zum 
StoBfanger, ans Heck und ins 
Fahrerhaus leitet 


Hier habe ich einen fertigen Servonaut- 
Kabelbaum verwendet. Die LEDs fiir 
das Standlicht habe ich durch eine etwas 
gelbliche Sunny-White-LED ersetzt. 

Die passgenauen Plexiglasabdeckungen, 
die Modellbau Seitz zur Resin- StoBstange 
dazu gibt, wurden mit einem HeiBluftgeblase 
erwarmt und in Position gebogen. Danach 
gab es etwas silberne Farbe im gesamten 
Bereich der Reflektoren, zudem wurde 
das Stahlblech an alien blanken Stellen 
schwarz bemalt - der Optik wegen und als 
Korrosionsschutz. 
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Trucks 


Radioplatte 

Nachdem die Karosserie im Wesentlichen 
fertig und von meinem Modellbaukollegen 
Frank Siindermann in das wunderschone 
Kobaltblau gekleidet worden war, konnte 
ich mir erste Gedanken liber den Einbau 
der Teehnik maehen. Bei diesem Fahrzeug 
sollte die Kabine kippbar bleiben und so 
weite Teile der Elektrik direkt zuganglieh 
sein. So kam die Tamiya-Bodenplatte als 
Basis fiir den gesamten Elektrik-Einbau 
in Form eines Zwischenbodens auf den 
Fahrzeugrahmen. Die Elektronik-Module 
befestigte ieh mit Alustreifen daran. 

Zunaehst baute ieh entspreehend der 
Platzverhaltnisse und einem sinnvollen 
Kabelverlauf den Fahrregler (Servonaut 
M20), den Empfanger (Servonaut R9) und 
das Sound-/Sehaltmodul (Beier USM- 
RC2) ein. GroBen Wert lege ieh immer auf 
einen vernunftigen Hauptansehluss. Dieser 
entstand aus einem zweipoligen Schalter 
und ein paar Tamiya-Kunststoffteilen. 
Der Schalter unterbricht direkt die 
Akkuzuleitung zum Fahrregler und bietet 
iiber zwei Schraubklemmen einen Anschluss 
fiir Nebenverbraucher. 

Die Verbindung zum Auflieger erfolgt per 
Infrarot iiber das Servonaut AIR4. Neben 


Eicht- und Kippfunktion konnen dariiber 
auch die Sattelstiitzen am Kipper betatigt 
werden. Hierzu dient der Zusatzkanal des 
Fahrreglers M20 (Kniippel runter, dann 
links halten oder rechts halten). Dies 
betatigt auch zeitgleich die Sattelplatte an 
der Zugmaschine. Das Servo hierfiir wird 
mit einem zwischengeschalteten Servonaut 
TRIM eingestellt. 

Die Beleuchtung wird hauptsachlich 
vom M20 gesteuert. Ein paar Gimmicks 
wie das Kurvenlicht (Nebelscheinwerfer 
blendet ab gewissem Eenkeinschlag auf) 
steuert aber auch das USM-RC2 bei. Die 
Lichtausgange von USM und M20 werden 
auf einer Steckplatine mittig vor dem 
StoBfanger gebiindelt. Von dort gehen die 
Leitungen zu den Frontscheinwerfern, zum 
Heck und ins Fahrerhaus. Alles ist dabei 
steckbar ausgefiihrt, um die Baugruppen 
im Bedarfsfall zumindest halbwegs einfach 
trennen zu konnen. 

Wie geht’s welter? 

Eindeutig kann man nun schon erkennen, 
was es werden soil. Ein Allrad-Fahrgestell 
mit Karosserie stand nun auf dem Bastel- 
tisch, die Elektrik ist auf einem guten Wege 
und Teile der Beleuchtung funktionierten 


schon. Sehr bemerkenswert ist, wie sehr die 
Seitz-BaustoBstange und das Flachdach die 
Optik beeinflussen. An die Serien-Zugma- 
schine aus dem Tamiya-Bausatz erinnerte 
schon jetzt nur noch sehr wenig. Neben all 
der Spielerei und Einstellerei der Elektrik, 
an der ich immer groBen SpaB habe, war 
auch die stabile Montage der Resin-Teile 
cine spannende Herausforderung. 

Als Nachstes geht es um die Anbauten 
am Rahmen und den kompletten Ausbau des 
Fahrerhauses. Und auch den Antriebsstrang 
schauen wir uns nochmal genau an. 


Technische Daten 


Mallstab; 

1:13,5 (Tamiya) 

Fahrerhaus: 

Tamiya mit Seitz Flachdach und 
Seitz Stofifdnger 

Stromversorgung: 

LiPo 7,4 Volt 

Fahrregler: 

Servonaut M20 

Empfanger: 

Servonaut Zwo4 R9 

Sound- und 
Schaltmodul: 

Beier USM-RC2 

Lichtfunktionen 

Standlicht, Fahrlicht, Blinker, 

iiher M20: 

Warnblinker, Bremsiicht, Riickfahrlicht 

Lichtfunktionen 

Fernlicht, Nebelscheinwerfer, 

uherUSM-RC2: 

Kurvenlicht 
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Die ganze Welt der Modellbau-Elektronik aus einer Hand 
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Erleben Sie die Wirklichkeit 
im MaDstab 1 : 14,5 
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I Komplettbausatz Artikel-Nr. 3120 - 1:14.5 

I Ldnge/Length ca. 810 mm app. 31.89” 

7 Breite/Width ca. 240 mm app. 9.45” 

I Hohe/Height ca. 247 mm app. 9.72” 

■ Spurbreite/Track ca. 240 mm app. 9.45” 

f Gewicht/Weight ca. 13,0 kg app. 28.6 lb 


Komplettbausatz Artikel-Nr. 3110 - 1:14.5 

L5nge/Length ca. 745 mm app. 29.33” 
Breite/Width ca. 234 mm app. 9.29” 
Hohe/Height ca. 253 mm app. 9 .96” 
Spurbreite/Track ca. 185 mm app. 7.28” 
Gewicht/Weight ca. 10,7 kg app. 25.6 lb 


Komplettbausatz Artikel-Nr. 3103 - 1:14.5 

Ldnge/Length ca. 612 mm app. 24.09” 
Breite/Width ca. 21 1 mm app. 8.31 ” 
Hohe/Height ca. 250 mm app. 9.84” 
Spurbreite/Track ca. 158 mm app. 6.22” 
Gewicht/Weight ca. 7,7 kg app. 17.01b 
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WEDICO, along with it's design 
marks is a trademark 
of WEDICO GmbH 


0 2011 CATERPILLAR 

CAT, CATERPILLAR, their respective logos, ..CATERPILLAR Yellow** and ..CATERPILLAR 
Corporate Yellow**, as well as corporate artd product identity used herein, are trademarks 
of CATERPILLAR and may not be used without permissiom. 
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